


El transporte publico puede funcionar mucho mas cerca de las
personas con el nuevo Volvo 7900 Eléctrico. Limpio, silencioso y
capaz de funcionar en cualquier lugar. Se puede utilizar en zonas de
cero emisiones, zonas de poco ruido, zonas de seguridad y también
para acceder al interior de hospitales o edificios residenciales.

Esta es la razon por la que el nuevo Volvo 7900 Eléctrico es pionero
en seguridad urbana. Permite incorporar nuestro avanzado sistema de
deteccion de peatones y ciclistas que alerta tanto al conductor como
al resto de usuarios de la via cuando exista un riesgo inminente de
accidente. Ademas, gracias a la gestion de zonas, el autobus puede
ajustar automaticamente su velocidad para respetar los limites de
velocidad en zonas sensibles.

Asi es el concepto de calles inteligentes de Volvo.

El nuevo A

VOLVO 7900 ELECTRICO -,

Para ciudades con calles inteligentes Volvo Buses. Driving quality of life
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Los nuevos rebrotes del COVID-19, que se estan produciendo por toda Espaia,
han recrudecido las medidas que implican restriccién de la movilidad ciudadana y la
consecuente caida drastica de la demanda ha agudizado los severos problemas de
sostenibilidad para la actividad empresarial del transporte en autobus que venimos
sufriendo desde el pasado mes de marzo.

Hasta ahora, las pérdidas se estiman en mas de 3.350 millones de euros de factura-
cion, con la potencial destruccién de hasta 30.000 empleos y la desaparicién de un
tercio de las empresas. A ello se unen unas previsiones de recuperacién de la deman-
da poco prometedoras en el corto y medio plazo, pudiendo incluso aplazarse hasta
2022 o 2023.

Sin embargo, las empresas de transporte en autobus prestan servicios esenciales y
su continuidad resulta especialmente necesaria para vertebrar y cohesionar todo el
territorio espafol y garantizar el acceso a los servicios basicos del Estado del bien-
estar.

Y, ahora mas que nunca, tenemos un papel fundamental para liderar la reactivacién
economica sostenible de Espaia, garante de movilidad y motor de arranque del resto
de sectores que componen el tejido econdmico de nuestro pais, especialmente de
nuestra principal industria, el Turismo.

Con la finalidad de contribuir efectivamente y de manera proactiva a la construccién
del camino hacia la recuperacién econémica del sector y hacia la reactivacion segura
y sostenible a largo plazo de la movilidad ciudadana, la Confederacién Espafiola de
Transporte en Autobus ha elaborado el Plan de Recuperacién y Resiliencia del Trans-
porte Publico de Viajeros por Carretera. Dicho plan esta basado en cuatro ejes: la
transformacién ecolégica, la digitalizacion, el empleo y el servicio publico.

El principal objetivo de este plan es proporcionar una herramienta completa y desa-
rrollada a medida para que el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana,
pueda abordar oportunamente la situacién a la que se enfrenta nuestro sector, garan-
tizar su supervivencia y que podamos estar en plenas condiciones para afrontar los
desafios del futuro de la movilidad.

Entre las medidas planteadas, destacan: favorecer el acceso de las mujeres al sector,
trabajar en la mejora de la imagen de nuestra industria, en planes especificos para
el turismo y otros con enfoque territorial, en la modernizacién de infraestructuras y
vehiculos, asi como en la puesta en marcha de un Plan Nacional de Infraestructuras
verdes de transporte de viajeros por carretera.

Este plan supone un paso méas en nuestra contribucién a una recuperacion verde,
digital y resiliente de la economia y en concreto del sector como una de las garantias
de la accesibilidad universal al servicio publico de transporte, uno de los derechos
fundamentales de los ciudadanos de la Unién Europea.

El sector del transporte de viajeros en autobus tiene futuro, de eso estamos conven-
cidos, pero tenemos gue seguir apoyandonos en la unidad, las ayudas y la estrategia.
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CONFEBUS propone al Gobierno un

nor Carretera

. El grave impacto que la crisis del COVID-19 esta

suponiendo para el sector del transporte de via-
jeros por carretera en nuestro pais se resume en
dos cifras, la pérdida de 3.550 millones de euros,
tan solo en el primer semestre del afio, y la posible
desaparicion de unos 30.000 puestos de trabajo,
lo que supondria el cierre de muchas de las em-
presas que en estos momentos estan operando
en toda Espana. El transporte en autobus es la
columna vertebral de la movilidad sostenible, un
servicio esencial estratégico para la sociedad y la
economia espafolas, ya que garantiza el derecho
a la movilidad universal y al acceso a los servicios

Plan de Recuperacion y Resiliencia
para salvar al Transporte de Viajeros

de estado del bienestar (sanidad, educacioén, tra-
bajo...). Tampoco podemos olvidar que supone el
50 % de los desplazamientos colectivos de perso-
nas en Espafa, siendo un ejemplo de una mo-
vilidad responsable, sostenible y eficiente que,
gracias a su capilaridad y tupida red, permite la
movilidad a practicamente todos los rincones de
nuestro pais, uniendo mas de 8.000 nucleos de
poblacién diariamente, y que resulta fundamental
para la cadena y oferta turistica (excusiones, con-
gresos, ferias, circuitos...). Ademas, da empleo a
95.000 personas y factura en torno a 6.000 millo-
nes de euros anuales.



Ante esta situacion, CONFEBUS, en una reunion
con la secretaria general de Transportes, ha pre-
sentado al Ministerio de Transportes, Movilidad y
Agenda Urbana un Plan de Recuperacion y Resi-
liencia del Transporte de Viajeros por Carretera
con el que se propone al Gobierno una serie de
herramientas para que el transporte en autobus,
un servicio esencial estratégico para la sociedad y
la economia espariolas, sea receptor de los fondos
europeos de recuperacion tras la crisis del CO-
VID-19.

En los ultimos meses, tanto la estrategia de recu-
peracion econdmica post-COVID-19 de la UE -di-
rectamente relacionada con el Pacto Verde (Green
Deal)-, como las recomendaciones oficiales del
Consejo de la Unién Europea, no han hecho mas
que confirmar la importancia de la recuperacion
del sector del transporte, que habra de tener lugar
bajo el enfoque de la sostenibilidad y digitalizacién.

Asi, con este plan se propone contribuir a una re-
cuperacion verde, digital y resiliente de la eco-
nomia y en concreto del transporte de viajeros por
carretera, como una de las garantias de la accesi-
bilidad universal al servicio publico de transporte,
uno de los derechos fundamentales de los ciuda-
danos de la Unién Europea.

Este Plan esta basado en cuatro ejes, la transfor-
macion ecoldgica, la digitalizacion, el empleo y el
servicio publico, y cada uno de ellos contiene una
serie de actuaciones y medidas.

Con respecto a la transformacion ecoldgica, el
documento propone una serie de medidas como
la implementaciéon de un plan de ayudas para la
renovacion de las flotas mas sostenibles, otro de
promocion de transporte al lugar de trabajo a tra-
vés del transporte publico, también plantean la
instalacién de infraestructuras de energia renova-
ble (instalacion de paneles en azoteas de cocheras
y estaciones, instalacion de generacién de hidré-
geno en estaciones, ...), asi como la inclusién del
transporte en el Plan de Accion de Espafa Circu-
lar y la puesta en marcha de un Plan nacional de
infraestructuras verdes de transporte de viajeros
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por carretera, con la implementacion de prioridad
semaférica para los autobuses, carriles Bus-VAO
y carriles de apeamiento. Todas estas medidas tie-
nen como obijetivos, la descarbonizacion del sec-
tor y la modernizacién de infraestructuras y vehi-
culos y supondrian una inversiéon de mas de 3.500
millones de euros.

La digitalizacion es otra de las claves de este Plan
y en este sentido se proponen cuatro actuaciones
para mejorar la calidad del servicio y aumentar
su atractivo para los viajeros. En primer lugar, un
programa de innovacion a la movilidad con un en-
foque transversal que afecte a todas las areas de
movilidad urbana e interurbana. También se pide la
implementacion de un programa de digitalizacién
de los servicios publicos de transporte de viaje-
ros que afecte a autobuses e infraestructuras. Por
otro lado, se propone la puesta en marcha de un
programa enfocado en incentivar las soluciones
5G para el transporte de viajeros por carretera vy,
por ultimo, una actuacién orientada a mejorar las
capacidades y recursos que las empresas tienen
para desarrollar el proceso de innovacién, con el
fin de mejorar su competitividad global. La inver-
sién estimada en este capitulo de digitalizacion su-
pera los 400 millones de euros.

En el capitulo referido al empleo se proponen tres
acciones centradas en la creacién de empleo de
calidad, inclusién activa y mejora de la empleabili-
dad. En concreto se habla de un plan de formacién
profesional dual, asi como de favorecer el acce-
so de las mujeres a estos programas formativos,
un programa de formacioén continua y un plan de
internacionalizacion que tiene como finalidad in-
centivar la internacionalizacién de las empresas de
transporte de viajeros por carretera con sede en
Espafia para afrontar las dificultades creadas por
el paréon econdmico derivado de la crisis sanitaria.
El acceso de las mujeres al empleo en el sector es
una preocupacion transversal en todas las medi-
das de este capitulo, que requiere de una inversién
de mas de 137 millones de euros de inversion.

El otro eje sobre el que se asienta el Plan de
Recuperacion y Resiliencia del Sector se orienta
a reforzar los servicios publicos de transporte de
viajeros por carretera, especialmente afectados
por la crisis del COVID-19. Este eje busca no
solo compensar directamente a las empresas
mas afectadas por el reciente paron econémico
(como han hecho otros paises como Alemania
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o Reino Unido), sino también actuar sobre las
infraestructuras del transporte de viajeros por
carretera, trabajar en la mejora de la imagen del
sector, asi como en el avance en planes especificos
para el turismo y otros con enfoque territorial. En
este sentido se propone una serie de medidas
como la creacién de un programa de compensacion
a los operadores de transporte de viajeros por
carretera, la puesta en marcha de un programa
de consolidacion sectorial a través de lineas de
crédito e incentivos fiscales y la implementacién
de un Plan de Transporte Turistico y otro de apoyo
al transporte de viajeros por carretera en regiones
ultraperiféricas o islas. Ademas, dentro de este eje
se encuentra también la propuesta de un Plan de
modernizacién de las infraestructuras de transporte
y de un Plan de Imagen del transporte de viajeros
por carretera. Por otro lado, presta atencion al
transporte rural con medidas de financiacion,
de mejora de las conexiones y de la calidad del

servicio. Por ultimo, se pide un refuerzo de las
conexiones de las redes transeuropeas a través
de la mejora de las estaciones de autobuses y de
los servicios en los corredores transeuropeos. La
inversién estimada, para la puesta en marcha de
esta serie de medidas englobadas en el capitulo
de servicio publico, supera los 2.000 millones de
euros.

Con este plan se propone contribuir a una recupe-
racion verde, digital y resiliente de la economia y
en concreto del sector como una de las garantias
de la accesibilidad universal al servicio publico
de transporte, uno de los derechos fundamenta-
les de los ciudadanos de la Unién Europea.

La valoracion econdmica del Plan es de 6.700 mi-
llones de euros, de los que 4.850 millones vendrian
de fondos europeos y 1.850 millones del sector.
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Unidad y estrategia para garantizar la
recuperacion del sector del autobus

CONFEBUS ha celebrado su Asamblea General
Anual abordando los principales problemas a los
que se enfrenta el sector, por la situacion derivada
de la crisis del coronavirus, asi como las medidas
propuestas al gobierno para la recuperacién de
éste.

Rafael Barbadillo, presidente de CONFEBUS,
ha querido reconocer la importante y gran labor
llevada por todos los profesionales del sector, por
su esfuerzo y valentia durante el estado de alarma
para garantizar la movilidad en un momento espe-

cialmente delicado, donde se sabia muy poco del
virus y no dudaron en continuar con su labor.

El 2019 fue un buen ano para el sector y 2020 se
presentaba también con buenas perspectivas, lo
que motivd que continuasen o se iniciasen pro-
yectos de inversién, pero en febrero comenzaron
a sentirse los primeros efectos de lo que se aveci-
naba. En marzo de este afio, se declaro el estado
de alarma y provocé la paralizacion de gran parte
del Sector. La demanda se desplomd, con caidas
del 100 % en las actividades relacionadas con el
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turismo y educacion, y del 90 % en los servicios
publicos regulares de todo tipo.

CONFEBUS prevé que esta crisis sea mas dura-
dera de lo que inicialmente se esperaba, por tan-
to, todas las medidas adoptadas hasta ahora, que
inicialmente fueron positivas, ahora resultan insufi-
cientes para mantener la supervivencia de las em-
presas de transporte, una de las actividades mas
afectadas por la pandemia, y especialmente nece-
saria para garantizar la movilidad.

Principales medidas del sector: ERTES vy liqui-
dez

Los ERTE por causas de fuerza mayor se han pro-
rrogado en dos ocasiones, la primera de forma
generalizada, cuando finalizé el estado de alarma,
y la segunda después del verano solo para deter-
minados sectores, entre los que figura el nuestro.

En cuanto a la liquidez, son varias las lineas que se
han adoptado:

e |CO, cuyo periodo de carencia y de amortiza-
cién deben de ser ampliados, porque el sector
no esta facturando y por tanto no genera la
capacidad de devolucién. Solicitamos, al me-
nos, ampliar 1 afio de carencia y 5 afios para
la devolucién.

e Leasings, rentings y contratos de crédito,
se concedié una moratoria de 6 meses, pero
solicitamos un minimo de 12 meses.

e Compensacion contratos de transporte es-
colar de centros publicos y de transporte de
uso general.

Ademas, hay otra bateria de medidas solicitadas y
que aun no han sido puestas en marcha, como las
exenciones fiscales sobre IVTM, IBI o |IAE, elevar
de forma transitoria la antigiedad maxima de los
vehiculos de transporte escolar hasta los 18 afos,
o la campafa de promocidn para generar confian-
za hacia el transporte en autobls como un espacio
seguro.
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Con el fin de conseguir el apoyo que el sector ne-
cesita para su recuperacion, se han mantenido
diversas reuniones con todas las instituciones,
desde la jefatura del estado con S.M. El Rey, la Co-
misién Europea (gabinete de la comisaria europea
de Transporte), el ministro de Transportes, CEOE,
CEPYME, organizaciones sindicales, CNTC o IRU,
para trasladar la grave situacion del transporte de
viajeros por carretera, dando visibilidad al sector,
asi como aportando soluciones y propuestas para
el autobus.

Desafios del sector a corto plazo

El sector del autobus se encuentra en un momento
de gran incertidumbre por la restriccion de la mo-
vilidad, que ha sido, es y sera la principal medida
adoptada por los gobiernos para evitar la propaga-
cion del COVID. Por tanto, toda la industria de la
movilidad esta siendo una de las actividades mas
afectadas por la crisis sanitaria, junto con la activi-
dad turistica.

Por otro lado, se estéa planteando la limitacion de
aforos en el transporte, como ya ha ocurrido en
Aragon y Murcia. Una medida que carece de sen-
tido, ya que el nivel de contagios en el transporte
publico es inferior al 1%, como atestiguan todos
los estudios existentes hasta la fecha. El autobus
€s un espacio seguro y asi se ha trasmitido al Go-
bierno.

El Gobierno también esta barajando un posible in-
cremento del IVA reducido que se aplica a secto-
res como el autobus. En este sentido, CONFEBUS
ha recordado a la Administracion que el autobus
es un actor clave para conseguir una movilidad
mas sostenible, contribuye a la disminucion del
CO. y de las particulas NOx vy, por tanto, a la re-
duccidén de la contaminacion, asi como a la me-
jora de la congestién que provoca el trafico en las
ciudades y carreteras. Asimismo, el autobus es un
modo clave para atender la demanda de movilidad
de colectivos con menor acceso, como los mas
jovenes, pero también los mayores, las personas
con movilidad reducida, asi como los habitantes
de las zonas mas despobladas de la “Espana va-
ciada”. Por todo ello, es licito que se incluya al
transporte publico de viajeros por carretera entre
los servicios de primera necesidad, acogiéndose a
un IVA superreducido que, ademas, repercutiria en
beneficio de los usuarios al permitir una reduccién
del precio del billete de en torno al 5 %.



Por ultimo, segun las ultimas informaciones apa-
recidas sobre los futuros Presupuestos Generales
del Estado, se contempla un posible incremento
de la fiscalidad el gasdleo, para equipararlo al de
la gasolina. Desde el sector se ha solicitado al go-
bierno que la equiparacién del precio del gasdleo
a la gasolina siga siendo neutral para el transporte
de viajeros por carretera, via gasoleo profesional,
al desempenar el autobus un papel de la mayor
importancia, teniendo en cuenta que cada autobus
puede sustituir entre quince y treinta automoviles,
contribuye de manera importante a la desconges-
tion del trafico, reduce las emisiones y es tres ve-
ces mas eficiente en términos de viaje-kilometro.

Respuesta de CONFEBUS

Ademas de las distintas actividades llevadas a
cabo, la Confederacién ha trabajado también en
dos documentos fundamentales que contribuiran
al futuro del sector: “El Plan de recuperacion y
resiliencia del transporte de viajeros por carre-
tera” y “El Autobis como Elemento Clave de la
Movilidad Sostenible”.

El primero de ellos, el “Plan de recuperacion y
resiliencia del transporte de viajeros por ca-
rretera”, realizado con el apoyo de Novadays, y
que se presenté al MITMA el pasado mes de sep-
tiembre, recoge serie de medidas basadas para la
recuperacion del sector con los fondos europeos.
Con este plan, con el que el sector del autobus
se ha adelantado al resto de sectores, se pretende
que el Gobierno tenga en cuenta las medidas que
el sector necesita, medidas basadas en las lineas
que permite la UE y el Gobierno de Espana para
adaptar el sector a los cambios necesarios como
la transicion ecoldgica la digitalizacion, el empleo
y refuerzo del Servicio publico.

Dicho plan estéa valorado en mas de 6.000 millones
de euros de los cuales, 4.000 millones son fondos
de la Unién Europea y 2.000 millones de inversién
privada. Las principales partidas son la transfor-
macién ecoldgica del sector (electrificacion, gas,
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hidrogeno, pero también la sustitucion de vehicu-
los gasoil por los de ultima generacion de gasoil)
y la segunda es la relativa a reforzar el servicio
publico (compensaciones RUE, VR, camparas de
promocion del turismo en autobus, apoyo a zonas
turisticas...). Otras de las claves de este Plan son
la digitalizacién, con actuaciones para mejorar la
calidad del servicio y aumentar su atractivo para
los viajeros, junto con la mejora del empleo, con
acciones centradas en la creacién de empleo de
calidad, la mejora de la empleabilidad, asi como de
favorecer el acceso de las mujeres al sector.

Por otro lado, con el apoyo de KPMG, se esta ul-
timando un segundo trabajo, “El autobis como
elemento clave de la movilidad sostenible”,
que se lanzara préximamente, esperando contar
en su presentacion con la presencia del ministro
de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana, José
Luis Abalos. Este documento, que presenta una
vision estratégica del sector y el papel que tendra
el autobus en la movilidad del futuro, recoge tam-
bién el analisis de la situacion de la movilidad, las
tendencias y las medidas a tomar por parte de los
diferentes actores implicados, para situar al sector
como columna vertebral de la movilidad sosteni-
ble. La capilaridad que ofrece el transporte en au-
tobus es un factor clave para el objetivo de politica
publica de cohesionar y hacer converger los dife-
rentes territorios.

Sector estratégico para la economia y la socie-
dad

Una vez mas, el maximo responsable de CONFE-
BUS, aprovecho este foro para incidir en la impor-
tancia del sector para la economia y sociedad es-
panolas: “El Sector tiene futuro. De eso no tengo
ninguna duda. El papel del autobus ha sido esen-
cial en la movilidad y el bienestar social, y creo que
lo sera aun mas cuando todo esto termine y se re-
active la movilidad y el turismo. Por su flexibilidad,
capilaridad y respeto por el medio ambiente, el au-
tobus jugara un papel capital en la recuperacion,
estoy convencido”.

Asimismo, quiso poner el valor la importancia
de la unidad, estrategia y recuperacion para po-
der afrontar esta crisis sanitaria sobrevenida que
ha derivado en una grave crisis econdmica y que
nada ha tenido que ver con la gestion empresarial,
que se esta ensafando con todas las actividades
relacionadas con la movilidad y el turismo, como
es nuestra actividad. i
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El presidente CONFEBUS se reune con
el ministro Abalos ante la grave crisis
que atraviesa el transporte en autobus

. Hace unos dias, Rafael Barbadillo, presidente de

CONFEBUS, mantuvo una reunién con José Luis
Abalos, ministro de Transportes, Movilidad y Agen-
da Urbana, que estuvo acompafnado por la secre-
taria general de Transportes y Movilidad, Maria
José Rallo, con el fin de solicitar las ayudas que el
transporte en autobus necesita, medidas que re-
sultan vitales para poder garantizar la superviven-
cia y competitividad de las empresas del sector.

Desde CONFEBUS, se agradeci6 el apoyo y tra-
bajo realizado hasta el momento, pero también se
puso de manifiesto la urgente necesidad de po-
ner en marcha nuevas ayudas que garanticen la
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supervivencia del tejido empresarial de la movili-
dad, configurado principalmente por medianas y
pequenas empresas de componente familiar. Las
pérdidas de facturacion en los primeros 9 meses
del afio se estiman ya en 3.550 millones de euros,
estando en riesgo mas de 30.000 empleos y un
tercio de las empresas.

Entre las peticiones del Sector, centradas en
facilitar la liquidez para que las empresas puedan



mantener la viabilidad de los servicios y del empleo,
destacan la ampliacion de la carencia de los ICO
un afo adicional, la prolongacién de los ERTE todo
lo que sea necesario hasta la recuperacién de la
actividad, nuevas lineas de ayudas para2021 parala
compensacioén del déficit de los servicios regulares
con caracter finalista, ayudas a los servicios
turisticos, la moratoria en el endeudamiento de las
empresas por la inversion en flota de vehiculos y el
lanzamiento de una campania para la recuperacién
de la confianza de los viajeros en este modo de
transporte seguro, que cumple con las medidas de
seguridad e higiene necesarias, entre otras.

Las medidas impuestas para evitar la propagacion
de la COVID-19 se basan principalmente en la res-
triccion de la movilidad, con un claro impacto ne-
gativo en todas las actividades desarrolladas por
el sector del autobus. “No podemos olvidar la im-
portancia del papel del autobus en nuestra socie-

CONFEBUS

dad, garantizamos la movilidad universal en todo
el territorio, somos el medio de transporte que mas
personas movemos, mas del 50 % de la movilidad
colectiva es en autobus, y contribuimos al desa-
rrollo de la principal industria espariola, el Turismo.
La situacion del sector requiere de mas apoyo, to-
davia no han llegado los fondos de ayuda y lleva-
mos mas de 7 meses de financiacion propia para
mantener un servicio publico esencial, las proxi-
mas ayudas deberian ser mas agiles y de caracter
finalista”, explica Rafael Barbadillo, presidente de
CONFEBUS. B

El autobus, un espacio seguro

ATUC y CONFEBUS recuerdan al Ministerio de
Sanidad que no hay evidencia alguna de conta-
gio en el transporte en autoblus y reclaman que
no restrinja la ocupacion de autobuses.

ATUC y CONFEBUS, ante la posible implantacion
de las medidas contempladas por el Ministerio de
Sanidad sobre la reduccién en el indice de ocupa-
cion del transporte en autobus de hasta un 30 %,
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recuerdan que no existe ninguna evidencia de con-
tagio asociada a su uso en Espafia e inciden en la
seguridad de viajar en este modo frente a los que
se han demostrado que son los principales focos
de contagio, como reuniones familiares y activi-
dades de ocio, donde el uso de las mascarillas u
otras medidas de seguridad son mas relajadas.

ATUC y CONFEBUS resaltan que esta medida po-
dria ser muy perjudicial ya que repercutiria direc-
tamente en la movilidad del conjunto de las ciuda-
des, fomentando el empleo del transporte privado
y generando un mayor volumen de atascos, lo que
incidiria en el tiempo invertido y las horas producti-
vas de las personas, la gestiéon del espacio publico
y en los niveles de contaminacion. En este sentido,
las organizaciones recalcan que la contaminacion
es otro de los grandes problemas sanitarios a nivel
mundial y que solo en Espafa provoca en torno a
10.000 muertes al afo.

Asimismo, ATUC y CONFEBUS lamentan que es-
tas medidas vuelvan a estigmatizar al transporte
publico como un factor de contagio y repercutan
seriamente en la confianza de los usuarios, como
ya ocurrié durante el Estado de Alarma. Ademas,
recuerdan que el transporte en autobus es el
unico que garantiza una accesibilidad plena y
universal.

Ambas organizaciones recalcan que con las medi-
das aplicadas como el uso obligatorio de la mas-
carilla y los estrictos protocolos de limpieza y se-
guridad que llevan a cabo sus empresas, asi como
los sistemas de ventilacion instalados en todas las
flotas, el transporte en autobus es un entorno to-
talmente seguro. Ademas, en algunas ciudades en
las que se ha hecho la comparativa, la tasa de con-
tagio entre el colectivo de conductores de autobus
es significativamente mas baja que la del conjunto
de la poblacién.

En este sentido, ATUC y CONFEBUS reclaman al
Ministerio de Sanidad que tenga en cuenta estas
consideraciones y contemple la posibilidad de la
eliminacién de esta restriccion.

Renovacion del aire en el transporte en auto-
bus, elemento clave para evitar a transmision
del COVID-19

e Uno de los factores que influyen en las deci-
siones sobre el nivel de ocupacién de los auto-
buses para evitar contagios del COVID-19, es
el de la capacidad de los sistemas de climati-
zacion y aireacion de que van provistos tales
vehiculos. La ventilacion con patrones efecti-
vos de flujos de aire es una estrategia principal
para el control de enfermedades infecciosas
a través de la dilucion del aire ambiental alre-
dedor de una fuente y la retirada de agentes
infecciosos.

e ElI Consejo Superior de Investigaciones
Cientificas, CSIC, segun su informe sobre fil-
tros de aire en diferentes sectores y la posi-
bilidad de eliminacion del virus SARS-Cov-2,
considera seguro el transporte publico para
el transporte de pasajeros en cuanto a trans-
mision aérea por SARS-CoV2, si se respeta la
obligatoriedad de uso de mascarilla.

e Segun un informe reciente del CNTC, Comi-
té Nacional del Transporte por Carretera,
los sistemas de climatizacion de autobuses y
autocares, estan disefiados para trabajar con
presiones disponibles de aire en el entorno de
200 Pay caudales de aire interior en el entorno
de los 6.000 m3/h, conseguidos a partir mezcla
de aire de recirculacién y aire exterior, y con
filtros de aire acordes a estas presiones y cau-
dales.

® Los sistemas de ventilacion de los autobuses
permiten que el aire interior se renueve com-
pletamente entre 90 y 37 segundos. (*)

e El sector del transporte en autobuls ha sido
pionero en la adaptacién del protocolo
de seguridad sanitaria, siguiendo en todo
momento las medidas dispuestas por el
Ministerio de Sanidad. Se ha publicado
una Guia para la reducciéon del contagio

() La ratio de aire exterior recomendada en las normativas es de 4,17 |/s por cada persona, lo cual indica una reno-
vacion de 825 m®h para un vehiculo con 55 pasajeros en el interior. Sin embargo, los valores medidos en distintos
vehiculos mejoran este caudal de aire y suelen rondar los 1.000 m3/h de renovacion, lo que significa que el aire interior
se renueva cada 3 minutos. Estos valores pueden incluso aumentarse en el caso de que las trampillas que permiten la
entrada de aire fresco estén permanentemente abiertas. Aunque dependen del tipo de sistema de aire acondicionado
utilizado, la trampilla de renovacién completamente abierta, permitiria introducir caudales de renovacién en una hor-
quilla que oscilaria e los 2.000 m%h y los 4.800 m?/h, que garantizaria que el aire interior se renovase completamente

entre 90 y 37 segundos.
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por el coronavirus SARS-CoV-2 con claras
especificaciones de servicio, limpieza vy
desinfeccién, mantenimiento y gestién del
riesgo, en la que también se establecen las
pautas para poder desarrollar un Plan de
Contingencia con las medidas concretas a
adoptar para reducir los riesgos de contagio,
asi como un Plan de limpieza y desinfeccién.

Estudios internacionales

En dltima instancia, recuerdan que varios estudios
cientificos y expertos en salud publica de distintos
paises certifican que el transporte publico es un
entorno seguro frente al coronavirus. Los estu-
dios internacionales destacan ademas que, con
las medidas de seguridad impuestas, como el em-
pleo obligatorio de la mascarilla por parte de los
pasajeros, los continuos procesos de desinfeccién
y limpieza de los vehiculos, ademas de los siste-
mas de ventilacién que renuevan el aire e impiden
la transmisién del virus, el riesgo de infeccidon es
practicamente imposible, sobre todo comparado
con otras actividades.

El Ultimo estudio realizado por la Comisién Euro-
pea sobre el transporte publico sefiala que los via-
jes en autobuses, metros o tranvias son del todo
seguros. El estudio apunta que, en comparacién
con las reuniones familiares o el ocio, que estan a
la cabeza con casi un 40 % de los contagios; el lu-

CONFEBUS

gar de trabajo, con un 27 %; o el entorno sanitario,
con un 12 %, el transporte publico no representa
ni el 1% de todos los contagios registrados tras
estudiar la cadena de los brotes.

En la misma linea, el informe COVID-19 and urban
mobility: impacts and perspectives, elaborado por
el Parlamento Europeo, que ofrece una visién ge-
neral de la situacién y las tendencias en el trans-
porte urbano y metropolitano desde el inicio de la
pandemia en distintas ciudades del mundo, sefia-
la que los estudios epidemioldgicos realizados en
Austria, Francia y Japén, asi como los datos re-
cogidos en Nueva York y Singapur, sugieren que,
si se aplican las medidas preventivas establecidas
como sucede en Espafa, el riesgo de contagio en
el transporte publico es minimo ya que estos ve-
hiculos son con diferencia mas seguros que otros
espacios cerrados donde la aplicaciéon de estas
medidas suelen relajarse.

Segun un andlisis realizado por la Autoridad de
Seguridad de los Ferrocarriles del Reino Unido,
los pasajeros tienen un riesgo inferior al 0,01 % de
contagiarse al viajar en tren, es decir, uno en cada
11.000 viajes. Los resultados han sido verificados
por el equipo del asesor cientifico jefe del Departa-
mento de Transporte en colaboracion con el Labo-
ratorio de Ciencia y Tecnologia de Defensa.

Asimismo, la Agencia Nacional de Salud Publica de
Francia afirma que solo el 1% de los grupos con-
tagiados por Covid-19 estan vinculados al trans-
porte. Los porcentajes mas altos corresponden a
los lugares de trabajo (24 %), lugares de atencién
médica (16 %), reuniones familiares (14 %), even-
tos publicos (9 %) y alojamientos sociales (8 %). B

17


https://www.europarl.europa.eu/thinktank/es/document.html?reference=IPOL_IDA(2020)652213
https://www.europarl.europa.eu/thinktank/es/document.html?reference=IPOL_IDA(2020)652213

CONFEBUS

El 80 % de las empresas del sector
reconoce estar en riesgo de supervivencia

Desde el comienzo de la crisis sanitaria en Espa-
fia, la Confederacién Espafola de Transporte en
Autobls (CONFEBUS), ha realizado varias en-
cuestas bajo el titulo “Barémetro impacto CO-
VID-19”, con el objetivo conocer, directamente
de las organizaciones y empresas que componen
la Confederacion, las inquietudes y medidas que
se debian poner en marcha para paliar el impacto
del Coronavirus en el tejido empresarial del sec-
tor del transporte autobus. CONFEBUS agrade-
ce la colaboracién de todos sus asociados pues
su participacion ha sido extremadamente valiosa
para la elaboracion de este |V Barémetro impacto
COVID-19, cuyos resultados se presentan a conti-
nuacion.

En esta cuarta edicion, el 100 % de las empresas
califica la situacion economica actual como mala
0 muy mala y reconoce gue le esta afectando ne-
gativamente o muy negativamente. Ademas, todas
las empresas reconocen haber perdido volumen
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de ingresos por motivo del COVID-19 Yy, entre ellas,
mas del 15 % han tenido una caida del 100 %. Casi
la mitad de las empresas (47,7 %) reconoce un
descenso entre un 50 y un 75 % frente a casi una
cuarta parte (23,1 %) que ha tenido una caida entre
el 75y el 100 %.

En lo que respecta al empleo del sector, los datos
indican que el numero de trabajadores en activo ha
bajado en un 98.5 % de las empresas del sector,

con mas de un 15% de empresas donde ha des-
aparecido totalmente y cerca de una cuarta parte
(23,1 %) que lo han visto reducido entre un 75 y un
100 %.

En este sentido, las empresas han llevado a cabo
una serie de medidas para afrontar esta situa-
cion como: los ERTE (64,6 %), la reduccién de la
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actividad de la empresa (52,3 %), la reduccion/
distribucién de la jornada (50,8 %), los despidos
(40%) y la solicitud de moratorias en los présta-
mos, leasing y renting de los vehiculos (38,5 %).
Mas del 66 % de las empresas cree que su plantilla
se reducird en los proximos doce meses, frente a
un 32,3 % que confia en mantenerlay un 3,1 % que
se muestra optimista en aume ntarla. Los resulta-
dos en cuanto a porcentajes de disminucién de
empleo varian, con casi un 7% de empresas que
cree que disminuira en un 100 % frente a un 35%
de empresas gue cree que lo hara en una cifra por
debajo del 25 %.

Para las empresas del Sector, las principales
preocupaciones en cuanto a las obligaciones
de pago que tienen que afrontar en los préximos
meses son: los sueldos y salarios (72,3 %), los
impuestos y/o cotizaciones a la Seguridad Social
(63,1 %), los préstamos financieros (61,5%) y los
arrendamientos inmobiliarios y/o vehiculos (40 %).

Por ultimo, en cuanto a las medidas adoptadas
por el Gobierno para ayudar a las empresas en re-
lacion con la crisis del Coronavirus, son valoradas
negativamente por casi el 83 % de las empresas.
Entre estas, las medidas que mejor se valoran son
los ERTE (60 %), la linea de avales estatales para
concesion préstamos por las entidades financieras
(38,5 %), la moratoria para los préstamos/leasings/
rentings de vehiculos (33,8 %) y el fondo COVID-19
para financiar el déficit del transporte publico de
titularidad autonémica (18,5 %).

De acuerdo con los datos obtenidos, las principa-
les medidas que debe tomar el Gobierno para
garantizar su supervivencia de las empresas de
transporte en autobus son: las ayudas directas a
las empresas (90,8 %), la reduccién temporal de
las cotizaciones a la Seguridad Social (72,3 %), y
el pago inmediato de las deudas que las adminis-
traciones tienen con las empresas y autbnomos
(64,6 %), entre otras.

CONFEBUS

En relacién con esta cuarta encuesta, Rafael Bar-
badillo, presidente de CONFEBUS, destaca: “To-
dos sabemos que el sector va a tener que afrontar
una importante crisis en los proximos meses, ya
que no se prevé la recuperacion de la demanda
de viajeros del autobus hasta 2022. Por ello, es
urgente trabajar junto con el Gobierno de Espafa
para que nuestro sector reciba las ayudas necesa-
rias para afrontar su recuperacion y asegurar asi
la continuidad de nuestro tejido empresarial y del
empelo”.

“La situacion del sector requiere de mas apoyo,
todavia no han llegado los fondos de ayuda y lleva-
mos mas de 7 meses de financiacion propia para
mantener un servicio publico esencial, las préxi-
mas ayudas deberian ser mas agiles y de caracter
finalista”, anade.

Muestra del IV Barometro impacto COVID-19

El 80% de las empresas que han respondido a
esta encuesta son de tamano pequeno (<50 tra-
bajadores o microempresas), frente a un 9,2 % que
son de tamafo medio y un 7,7 % que son grandes,
asi como un 1,5 % de los encuestados son asocia-
ciones.

El transporte discrecional/turistico es el sector
de actividad al que mas se dedican los encuesta-
dos (90,8 %), seguido por el transporte regular de
uso especial (61,5 %), el transporte regular de uso
general (26,2 %), el transporte urbano (18,5 %), el
transporte internacional y otras actividades (cada
uno con una cuota respectiva del 1,5%). i

DESCARGA AQUI EL IV Barémetro impacto CO-
VID-19
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Como miembro de CEOE, CONFEBUS
consigue que las empresas de transporte
en autobus puedan beneficiarse de la
ampliacion de los ERTES

CONFEBUS, como miembro de CEOE, y con el
apoyo del Ministerio de Transportes, Movilidad y
Agenda Urbana, ha conseguido que el sector del
transporte en autobus haya sido incluido en-
tre las empresas cuya actividad se esta viendo
mas afectada por la crisis del COVID-19.

La Confederacion valora como necesario el acuer-
do alcanzado entre el Gobierno y los agentes so-
ciales para la ampliacion de los ERTEs hasta fi-
nales de enero de 2021, sin embargo, considera
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que la grave crisis econdémica y, particularmente,
su impacto en las empresas de transporte en au-
tobus, exige que se alarguen al menos hasta ju-
nio de 2021. “Es imprescindible la extensién de
los ERTEs por causa de fuerza mayor durante
la recuperacion progresiva de la demanda del
transporte publico y de la actividad turistica, de
lo contrario, podria suponer la destruccidon de mas
de 30.000 empleos y la desaparicion de mas de
1.000 empresas del sector”, destaca el presidente
de la Confederacion, Rafael Barbadillo.



Para CONFEBUS los plazos del nuevo acuerdo
son insuficientes “por la escasa reactivacion de la
actividad y las negativas previsiones econdmicas
para lo que resta de afo y los primeros meses de
2021, especialmente para subsectores como el
turistico y discrecional, sobre cuyas empresas
planea una seria incertidumbre de superviven-
cia”, anade.

“La ampliacion de los ERTE hasta el 31 de enero
era necesaria y, sin duda, va a contribuir a paliar
economica y socialmente la grave situacién que
atraviesan miles de empresas, pero los esfuerzos
realizados hasta el momento para mantener el em-
pleo se veran comprometidos en sus resultados
si no vamos un paso mas alld”, argumenta Rafael
Barbadillo.

El Gobierno deberia ser mas comprensivo con la
grave situacidon que atraviesan las empresas. De
enero a septiembre, las pérdidas del sector del
transporte en autobus se estiman en 3.550 M€
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de facturacion. Unas cifras que continuaran cre-
ciendo durante el ultimo trimestre del afo, ya que
la previsién es que una parte de la actividad segui-
ra paralizada y la demanda no se recuperara hasta
enero de 2022”, alerta el presidente de CONFE-
BUS.

“El sector esta afrontando una importante crisis,
que esperamos que dure lo menos posible, pero
existe un consenso generalizado de que es uno de
los sectores a los qué mas le costara salir del
periodo de hibernacidén al que se ha sometido”,
matiza. &

La grave situacion del Turismo pone
en riesgo la supervivencia de las
empresas de transporte en autobus

Coincidiendo con el Dia Mundial del Turismo, CON-
FEBUS alerté de que la industria del transporte
discrecional y turistico esta en peligro, ya que des-
de el inicio de la pandemia su actividad se ha re-
ducido practicamente a cero y esta en grave riesgo
la supervivencia de las empresas que prestan este
servicio, en su mayoria pequefias y medianas, asi
como los cerca de 22.000 empleos directos que
genera. Ademads, consideran que su recuperacion
es clave para la reactivacion del sector turistico y
la salida de la crisis, ya que asegura la movilidad
de casi 221 millones de viajeros al afio.

Ya en el primer Informe de Impacto COVID-19 de
IRU, que se publicd el pasado mes de junio, se

demostré cuan grave ha sido la pandemia para las
empresas de transporte de viajeros por carretera,
poniendo de manifiesto que los servicios de turis-
ticos en autobus son los que mas estan sufriendo,
estimando que las pérdidas de ingresos en ese
segmento en Europa alcancen el 82 % este ano.

Desde CONFEBUS, y dentro del Plan para la Re-
cuperacion y Resiliencia del Transporte de Via-
jeros por Carretera que ha elaborado, plantean
al gobierno una bateria de medidas para mitigar el
impacto de la crisis centradas en facilitar la liqui-
dez para las empresas para mantener la viabilidad
de los servicios y el empleo, la creacién de un fon-
do de financiacién, la prolongacién de los ERTEs

21


https://www.iru.org/resources/newsroom/global-recovery-line-road-transport-losses-escalate
https://www.iru.org/resources/newsroom/global-recovery-line-road-transport-losses-escalate
http://www.confebus.org/publicaciones/ver/2976/plan-de-recuperacion-y-resiliencia-del-transporte-de-viajeros-por-carretera
http://www.confebus.org/publicaciones/ver/2976/plan-de-recuperacion-y-resiliencia-del-transporte-de-viajeros-por-carretera
http://www.confebus.org/publicaciones/ver/2976/plan-de-recuperacion-y-resiliencia-del-transporte-de-viajeros-por-carretera

CONFEBUS

todo lo que sea necesario, la puesta en marcha de
una campafa publicitaria que fomente el turismo,
la moratoria en el endeudamiento de las empresas
por la inversion en flota de vehiculos, la reduccién
del IVA al 4 % (IVA superreducido como bien de pri-
mera necesidad) y el lanzamiento de una campana
para la recuperacion de la confianza de los viajeros
en este transporte seguro, que cumple con las me-
didas de seguridad e higiene necesarias.

La recuperacion del transporte de viajeros por ca-
rretera es muy relevante precisamente, entre otras
razones, por su vinculacion con el sector turistico,
primera industria nacional. Un sector que precisa
de medidas urgentes para preservar su competi-
tividad y el mantenimiento de nuestro pais como
destino turistico mundial mas competitivo y como
motor de crecimiento y desarrollo de las ciudades
y regiones. “Aunque la mayoria de los turistas en-
tran en nuestro pais por avién, los desplazamien-
tos a nivel interno los realizan por carretera, siendo,
por tanto, un elemento clave para su satisfaccién,
es en este punto donde cobra protagonismo un
actor que puede pasar desapercibido, pero que,
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sin duda, colabora a que el sector turistico espa-
fiol ocupe el liderazgo mundial: el autocar”, explica
Rafael Barbadillo, presidente de CONFEBUS.

Por todo ello, CONFEBUS quiere trasmitir a la so-
ciedad el valor real del transporte discrecional y
turistico en autobus para Espafa por su caracter
estratégico para la economia y la sociedad. Ade-
mas, se trata de un sector que ha tenido una impor-
tante evolucion en los Ultimos anos, con una flota
que ha mejorado cualitativamente tanto en materia
de servicios, como en seguridad, sostenibilidad y
tecnologia. Tanto es asi, que actualmente, Espafia
cuenta con la flota mas moderna de Europa.

Por otra parte, la promocion del transporte turis-
tico y discrecional en autobus podria contribuir de
manera muy efectiva tanto a los objetivos de politi-
ca publica de reduccién de emisiones como a una
mayor competitividad de la oferta turistica, dado
que mitiga los problemas de ultima milla y supera
las rigideces presentes en otros modos, llegando
a todos los rincones turisticos de nuestro pais. B



ontigo,
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Asesorarte en tus proyectos, adaptarnos a cada una de tus necesidades,
seguir innovando contigo a través de un equipo de personas que nos
ayuden a crecer dia a dia y a contribuir a un mundo mas sostenible.
Porque si algo tenemos claro, es que nuestro viaje tiene un principio,
pero el final es siempre hasta donde tu quieras llegar.
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Los autobuses escolares preparados y
seguros en la “vuelta al cole”

. A mediados de marzo, la crisis del COVID-19 pro-

voco la suspensién de la actividad presencial en
los centros formativos, teniendo una especial re-
percusiéon en las empresas de autobuses, ya que
supuso el cese total de los servicios de trans-
porte escolar y, en consecuencia, de los ingre-
sos en las empresas, ocasionando graves dificul-
tades al sector y enormes pérdidas para la mayoria
de los operadores.
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Con el inicio del curso escolar 2020-2021, se ha
puesto en marcha una nueva temporada en la que,
en un afo normal, los autobuses transportarian a
mas de 247 millones de alumnos en los cerca de
17.500 autocares dedicados al transporte escolar
(Datos INE: 2019). Una actividad que concentra el
13 % del total de la facturacion del sector del au-
tobus.



En este sentido, las empresas de autobuses, que
estan llevan a cabo los protocolos de limpieza y
desinfeccion recomendados por las autoridades
sanitarias para contener el virus y garantizar la se-
guridad en sus servicios, asi como implementando
las medidas que van requiriendo las distintas Co-
munidades Auténomas, quisieron lanzar un men-
saje de seguridad y confianza de cara al inicio de
las clases, haciendo hincapié en como con el uso
responsable del transporte colectivo se ha demos-
trado que se garantiza un entorno seguro para
los viajeros.

Sobre los servicios de transporte escolar, Rafael
Barbadillo, presidente de CONFEBUS, también
advierte que “en ocasiones, el transporte escolar
es la unica alternativa de movilidad que tienen
los estudiantes para acudir a los centros de en-
sefanza”. Y aboga por la promocion del transpor-
te escolar “como medida para mejorar el trafico y,
en consecuencia, reducir los niveles de contami-
nacion de la atmosfera, contribuyendo a la sos-
tenibilidad medioambiental”. “La aglomeracion y
el colapso de determinadas arterias y vias en horas
punta tiene que ver en parte con el uso masivo del
vehiculo particular para la entrada y la recogida de
los escolares”, revela.

Siendo ademas el autobus el modo mas segu-
ro de transporte por carretera (DGT: 3 victimas en
2019), “el transporte escolar no solo garantiza la
movilidad de los estudiantes y la descongestién,
sino que su uso garantiza la seguridad de las per-
sonas”, explica el presidente de la Confederacion.

Medidas urgentes para el transporte escolar

Para paliar los graves efectos que la pandemia ha
provocado en las empresas que prestan servicios
de transporte escolar, CONFEBUS ha solicitado al
Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Ur-
bana que se lleven a cabo una serie de medidas
urgentes y necesarias, como que el limite de anti-
giiedad maxima de los vehiculos de transporte
escolar se amplie 1 o 2 anos, de manera transi-
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toria y hasta la normalizacién de la economia una
vez superada la crisis, y siempre que se cumpla
con los requisitos técnicos y en vista de las gran-
des dificultades que tendran los operadores para
hacer frente a cualquier renovacion de flota a cor-
to o medio plazo. Al respecto, conviene destacar
que, ademas de que Espafa cuenta con la flota
mas moderna de Europa, en otros paises de nues-
tro entorno, como en Francia o en Alemania, no
hay limitacion de edad alguna, y que adoptar esta
medida aliviaria mucho al sector del transporte de
viajeros, sin coste para las administraciones.

Asimismo, la Confederaciéon ha pedido al Minis-
terio de Educacién y Formacién Profesional otras
medidas adicionales como el pago de los con-
tratos suscritos con la Administracion para el
transporte a centros publicos para este curso
lectivo, asi como la prorroga para los préoximos
dos anos del contrato, lo que permitiria aliviar la
dificil situacion financiera a la que estan abocadas
los operadores que prestan este tipo de servicios,
que son principalmente pequefias y medianas
empresas. B
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El autobus, un servicio sostenible de
primera necesidad, al que no se le

ouede subir el IVA

Segun las ultimas informaciones aparecidas sobre
el posible incremento del IVA a determinados sec-
tores, entre los que podria incluirse el transporte,
la Confederacion Espafiola de Transporte en Auto-
bus (CONFEBUS) quiere recordar el caracter estra-
tégico para la sociedad y la economia espafolas
del autobus, ya que gracias a su capilaridad garan-
tiza la movilidad de millones de personas cada dia,
siendo en ocasiones el Unico modo de transporte
colectivo. El autobus conecta diariamente 8.000
poblaciones y practicamente no hay ningun ndcleo
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de poblacién con mas de 50 habitantes que no sea
atendido al menos por una linea interurbana de au-
tobuses.

Asimismo, el autobus, al ser un transporte colecti-
VO, €S un actor clave para conseguir una movilidad
mas sostenible contribuyendo a la disminucién del
CO: y de las particulas NOx que se emiten a la
atmosfera y por tanto a la reduccién de la contami-
nacion, asi como a la mejora de la congestion que
provoca el trafico en las ciudades y carreteras, ya



que cada autobus sustituye de media entre 15-30
turismos. Un aliado de la estrategia a largo plazo
para 2050 por una Europa “climaticamente neutra”
y una “economia baja en carbono”.

Por todo ello, CONFEBUS solicita al Gobierno que
el transporte publico de viajeros por carretera que-
de excluido de este incremento del IVA, al ser un
sector econémico que es de primera magnitud y
que, ademas, se encuentra en una critica situa-
cion econdmica, como consecuencia de la fuerte
disminucién de la demanda que ha provocado la
pandemia del Coronavirus. Las pérdidas de factu-
racion del sector de transporte en autobus se es-
timan ya en 3.550 M€, estando en riesgo mas de
30.000 empleos y un tercio de las empresas.

Cohesion social y territorial

CONFEBUS recuerda también que el autobus es
un modo clave para atender la demanda de mo-
vilidad de colectivos con menor acceso, como los
mas jovenes, pero también los mayores, las per-
sonas con movilidad reducida, asi como los habi-
tantes de las zonas mas despobladas de la “Es-
pafa vaciada”. Las previsiones demograficas de
envejecimiento sitlan al autobis como un medio
decisivo para garantizar la movilidad sostenible del
futuro.

Cerca del 40% del total de los desplazamientos
interurbanos en autobus son realizados por seg-
mentos de poblacion entre los 14 y 22 afios y entre
los 65 y 80 afios. Dada la estructura de uso por
edad del autobus, las futuras politicas de transpor-
te y de movilidad deberan responder de manera
efectiva al nuevo escenario demografico donde
mas del 50% de la poblacién (jévenes y tercera
edad) sera dependiente del transporte publico, y
en particular del autobus.

CONFEBUS

Un sector que apuesta por la sostenibilidad

La utilizacion de este modo de transporte evita la
emision de 6,7 millones de CO. que se hubieran
emitido si los usuarios del autobus lo hubieran he-
cho en coche. Por poner estos datos en contexto,
6,7 millones de toneladas de CO: seria lo que ne-
cesitan casi siete europeos de media para calen-
tarse, alimentarse y desplazarse en mas de un mes
y lo que se genera para producir 31.490 kilos de
patatas o 8.000 kilos de pan'.

De esta forma, si la promocion del autobus con-
siguiera una captacion del 20% de los usuarios
del vehiculo privado, las emisiones de CO: se lo-
grarian reducir en 917.000 Tm. Asimismo, las emi-
siones de CO: por Viaje-Km del autobus son seis
veces menores que las del automdévil y el uso del
autobus es tres veces mas eficiente que el auto-
movil en términos de viaje-km y supone un ahorro
de 1.287 litros de combustible.

Hacia otro modelo de transporte

El sector, tal y como sefiala CONFEBUS, esta rea-
lizando un importante esfuerzo en los Ultimos afios
trabajando por el ahorro energético, la limitaciéon de
las emisiones de CO: o el uso de fuentes de ener-
gias limpias, como el gas y las renovables, tanto en
las flotas como en las instalaciones. De hecho, las
flotas cuentan ya con vehiculos sostenibles como
los hibridos, eléctricos o los propulsados por gas
natural. “Desde CONFEBUS estamos comprome-
tidos con el medio ambiente y queremos ser lide-
res en el sector en materia medioambiental, impul-
sando un transporte cada vez mas respetuoso con
el entorno en el que vivimos”, ha resaltado Rafael
Barbadillo, presidente de CONFEBUS.

Desde la Confederacion también recuerdan que el
sector del trasporte de viajeros por carretera es es-
tratégico para la economia y la sociedad espafio-
la. “El autobus aporta a las arcas publicas mas de
1.550 M€ y casi 6.000 millones al PIB, transporta
anualmente a mas de 3.115 millones de viajeros
(INE 2019) e invierte en mejorar su flota mas de
500 M€ cada ano. Sus servicios alcanzan 8.000
poblaciones en Espafia y emplea a mas de 95.000
personas, siendo uno de los servicios basicos para
las personas”, ha afiadido Barbadillo. B

"Fuente: carbonquilt.org, organizacion britanica que ayuda
a visualizar las emisiones de dioxido de carbono y de otros
gases.
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Nueva reunion de la Junta Directiva
para abordar la grave situacion del

sector

Hace unos dias la Junta Directiva de CONFEBUS
se reunié de nuevo para analizar la grave situacion
que atraviesa el transporte de viajeros por carrete-
ra, que sigue siendo uno de los sectores mas afec-
tados por la crisis del Coronavirus.

Asi, el presidente de CONFEBUS quiso comenzar
su intervencion refiriéndose a la necesaria Unidad
Empresarial, ya que esta grave situacion esta
afectando a todo el sector por igual. En este sen-
tido, recordé que CONFEBUS representa a todo
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tipo de empresas grandes, medianas y pequefias,
con independencia de los servicios de transporte
que desarrollan. “Quiero que sepais que estamos
trabajando para que todo el Sector se vea apoya-
do. Estamos ayudando a todos, especialmente a
aquellos que mas lo necesiten. Para conseguirlo
son fundamentales: unidad, reconstruccion y es-
trategia”, destaco Rafael Barbadillo.

A continuacion, se analizo la situacion del sector
tras el estado de alarma, haciendo hincapié en




como la demanda, como consecuencia de los re-
brotes, no ha reaccionando como estaba previsto,
en un verano que se ha distinguido por el escaso
turismo. De este modo, el sector precisa de me-
didas especiales de apoyo para poder superar la
situacion actual, medidas prolongadas en el tiem-
po, ya que no se prevé que recuperar la demanda
hasta al menos 2022.

El transporte escolar por si solo no es rentable y
precisa ser complementado con otro tipo de ser-
vicios que no se estan contratando. Los servicios
regulares a penas cuentan con una demanda de
entre el 40 o el 50 %. Y los servicios discrecionales
y turisticos se han visto reducidos practicamente
a cero desde marzo, por la ausencia de turismo,
congresos, la celebracién de eventos deportivos
sin publico, Imserso, etc.

Para ayudar a paliar esta critica situacién, el Comi-
té Nacional del Transporte por Carretera (CNTC),
se ha reunido con la Direcciéon General de Trans-
porte Terrestre del Mitma (DGTT), solicitando
una serie de medidas urgentes y adicionales de
apoyo al sector, que resultan vitales para poder
garantizar la supervivencia y competitividad de las
empresas de transporte en autobus. Entre estas,
resulta imprescindible la ampliacion de los ERTEs
al menos hasta la campana turistica de 2021, jun-
to con la mejora de las condiciones impuestas a
las empresas que se acojan a ellos, ya que el por-
centaje de exoneracion de las cotizaciones de los
trabajadores que permanecen en el ERTE esté pe-
nalizando a las empresas.

Es necesario también la ampliacién del periodo de
carencia de los créditos del ICO a dos afos, asi
como del periodo de amortizacion, que en vez de
5 afos debe ampliarse a 7. En este sentido, CON-
FEBUS va a presentar una enmienda al Real De-
creto-ley 25/2020 de medidas especiales para la
reactivacion econémica.

En cuanto a los leasings, se ha solicitado la am-
pliacion de la moratoria de 6 a 18 meses, asi como
la reduccién de los aranceles notariales de las
operaciones de aplazamiento de las operaciones
de leasings de los vehiculos.

Igualmente, se ha pedido la exencién del préximo
pago del IAE, por la escasa actividad econdmica
del sector, lo que requiere de una actuacion muy
rapida, ya que el plazo final para el pago sera el
préximo 30 de noviembre.

Sobre la problematica de las ITVs, se ha destaca-
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do la necesidad de reducir los efectos de la dupli-
cidad de las revisiones, tal y como, por ejemplo,
han puesto en practica las estaciones de la pro-
vincia de Gerona, donde si la segunda revision ha
de realizarse dentro del mes siguiente no la exigen.

Ademas, en la reunién se ha recordado el compro-
miso adquirido por el ministro de Transportes en
la reunién mantenida en junio con el CNTC, para
impulsar una Campaiia de promocion del trans-
porte en autobus, una campafa que cada dia se
hace mas necesaria y que estaba prevista para
este mes de septiembre.

Respecto al transporte escolar, con el curso
2020-2021 recién empezado, se ha hecho hinca-
pié en que las empresas aun no han cobrado el
ejercicio anterior, asi como en la necesidad de am-
pliar la antigliedad maxima de los vehiculos hasta
18 anos.

Por otro lado, se ha trasladado a la DGTT la ur-
gencia de que el Fondo de financiacion para el
transporte urbano se incluya en un nuevo Real
Decreto-ley.

Se ha solicitado también la ampliacion temporal
de las medidas de compensacién a favor de las
lineas regulares, que quedaron vinculadas solo al
estado de alarma, y que se incluyeron en el Real
Decreto-ley 26/2020.

Asimismo, la Confederacién y sus organizaciones
territoriales estan trabajando para procurar que el
fondo de 800 M€ para el transporte regular de uso
general competencia de las CC.AA. se liquide a
la mayor brevedad posible.

Por ultimo, se ha pedido a la Direccion General
de Transporte Terrestre flexibilizar las normas de
la formacion, para permitir que se puedan aplicar
las medidas especiales que hay que adoptar como
consecuencia de la pandemia.

Seguidamente, Rafael Barbadillo informé la Es-
trategia de Movilidad Segura, Sostenible y Co-
nectada 2030, que acaba de ser presentada por el
ministro Abalos, un acto al que fue invitado como
presidente de CONFEBUS. Una Estrategia que, in-
tegrada por nueve ejes que se desglosan en mas
de 40 lineas de accién y mas de 150 medidas,
avanza en la movilidad como un derecho para la
ciudadania, afronta la emergencia climatica y el
impulso de la movilidad saludable e incorporan de
forma intensa la digitalizacion y las nuevas tecno-
logias al ecosistema de la movilidad.
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Por otro lado, se analizé el Plan de Reconstruc-
cion y Resiliencia del Sector que ha elaborado
CONFEBUS durante el verano y que se presentaria
posteriormente al Ministerio de Transportes, Movi-
lidad y Agenda Urbana, y que esta basado en cua-
tro ejes, transformacion ecoldgica, digitalizacion,
empleo y servicio publico.

Con este plan, la Confederacién propone al Go-
bierno una serie de herramientas para que el sec-
tor, un servicio esencial estratégico para la socie-
dad y la economia espafiolas, sea receptor de los
fondos europeos de recuperacion tras la crisis del
COVID-19.

Entre las medidas que se plantean destacan: favo-
recer el acceso de las mujeres al sector, trabajar en
la mejora de la imagen del sector, en planes espe-
cificos para el transporte turistico y otros con enfo-
que territorial, en la modernizacién de infraestruc-
turas y vehiculos, asi como en la puesta en marcha
de un Plan Nacional de Infraestructuras verdes de
transporte de viajeros por carretera. Otra de las
claves es el programa de digitalizacién de los ser-
vicios de transporte de viajeros y el desarrollo de
sus capacidades de innovacion

Con este plan, CONFEBUS se propone contribuir
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a una recuperacioén verde, digital y resiliente de la
economia y en concreto del sector de transporte
de viajeros por carretera, como una de las garan-
tias de la accesibilidad universal al servicio publico
de transporte, uno de los derechos fundamentales
de los ciudadanos de la Union Europea.

Ademas, se recordd que la Confederacion esta
ultimando el “Plan estratégico sobre el autobus
como elemento fundamental de la hueva mo-
vilidad”, que se ha elaborado con KPMG y que
se esta actualizando con un capitulo dedicado al
COVID-19. Los principales objetivos que se per-
siguen con este estudio son: entender cudles son
las principales areas de mejora del transporte de
viajeros por carretera en Espafia; realizar una com-
parativa del modelo espafiol con las mejores prac-
ticas internacionales e incorporar los puntos de
vista de otros stakeholders; presentar las conclu-
siones obtenidas junto con las recomendaciones,
con independencia, rigor y solvencia por parte de
los autores del informe; lograr la maxima difusién
del informe; asi como potenciar la imagen y visibi-
lidad del sector.

Finalmente, se presentd a los miembros de la Jun-
ta Directiva una version actualizada del “Informe
CONFEBUS: crisis COVID-19”, una memoria que




se ha hecho llegar a las organizaciones y empresas
asociadas donde la Confederacion recoge todo el
trabajo que ha realizado derivado del impacto del
COVID-19 en el sector desde principios de mar-
Z0, en la cual se enfatizan las acciones mas desta-
cadas y las diferentes actuaciones realizadas, asi
como se precisan todos los informes, circulares,
reuniones, envios de emails o cartas que han sido
necesarias para llevarlas a cabo.

En paralelo, también se ha actualizado y distribui-
do a los asociados el “Informe de Cobertura de
Prensa COVID-19”, donde se recogen los impac-
tos que la informacién distribuida por CONFEBUS
ha tenido en la prensa como consecuencia de la
crisis del Coronavirus, contabilizandose mas de
1.200 impactos, hasta mediados de septiembre,
en medios generalistas, econdmicos, especializa-
dos y agencias de noticias.
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Finalmente, Rafael Barbadillo repas6 también las
acciones de comunicacion emprendidas por la
Confederacién como consecuencia de la crisis del
COVID-19. Entre otras acciones, se han organiza-
do dos webinars, tres Barometros CONFEBUS, se
ha realizado un analisis DAFO pos-COVID y se han
elaborado multitud de notas de prensa (mas de 30
desde marzo), ademas de la publicacién semanal
del newsletter y de la Revista CONFEBUS. Todo
ello, junto con la ampliacién del plan de relacio-
namiento con los medios, lo que ha supuesto una
gran repercusion en los medios, tanto en la pren-
sa generalista y econémica (escrita, radio y TV),
como en la especializada, con la que ademas se
han realizado dos encuentros por videoconferen-
cia. lgualmente, se ha reforzado la actividad en las
Redes Sociales, teniendo como resultado un im-
portante incremento del nimero de seguidores y
de la presencia en estos canales, que ademas se
han revelado como una de las fuentes principales
de informacién en la actualidad.

El autobus contribuye al desarrollo de
la movilidad sostenible y es uno de los
Modos de transporte mas seguros

B Con motivo de la celebracién de la Semana Eu-

ropea de la Movilidad (SEM), CONFEBUS recordd
la importante contribucion del autobis como
modo de transporte al desarrollo de una movi-
lidad sostenible, resultando ser més eficiente que
el vehiculo particular en términos de viajeros-km.
Un mayor uso del autobuUs repercute en una me-
jora de las ciudades, el medioambiente y la salud
publica de las personas en general.

La Semana Europea de la Movilidad es una cam-
pafa de concienciacion dirigida a sensibilizar so-
bre las consecuencias negativas que tiene el uso
irracional del coche en la ciudad y los beneficios
del uso de modos de transporte méas sostenibles
como el transporte publico y culmina con la ce-

lebracion del Dia Sin Coches. El origen de esta
iniciativa europea, que pretende encontrar nuevas
soluciones a los problemas asociados al aumento
del trafico en las ciudades, promueve, entre otros
aspectos, el autobls como una de las mejores al-
ternativas para el fomento del uso del transporte
colectivo. El lema de este afio ha sido “Movilidad
sin emisiones para todos”, reflejo del ambicioso
objetivo de conseguir una Europa “climaticamente
neutra” para 2050.

Un aumento en el uso del autobuls podria re-
ducir drasticamente los problemas de conta-
minacioén y congestion en las ciudades, ya que
cada uno de estos vehiculos de transporte colecti-
vo sustituye a una media de 20 turismos, evitando
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asi la emision de 6,7 millones de toneladas de CO-
que se hubieran generado si los mismos usuarios
se hubiesen desplazado en su propio vehiculo. Un
autobus emite 28,4 gramos de CO: por viajero y
kilbmetro recorrido, frente a los 157,5 gramos que
emite cada coche particular. De este modo, el au-
tobus se posiciona como agente clave en la lu-
cha contra la congestion, la contaminacion y el
cambio climatico.

Ademas, en linea con el lema de este afio “Movili-
dad sin emisiones para todos” y comprometidos
a actuar para reducir el impacto medioambien-
tal, el sector lleva afos apostando por la incorpo-
racion del uso de energias renovables en sus flotas
de autobuses y la mayoria de las empresas cuen-
tan ya con vehiculos hibridos, eléctricos o impul-
sados por gas natural.

En cuanto a la accesibilidad, el autobus juega un
papel esencial en la demanda de movilidad de
colectivos como los mas jévenes o los mayores,
asi como las personas con movilidad reducida.
Las previsiones demogréficas de envejecimiento
sitlan al autobus como un modo decisivo para ga-
rantizar la movilidad sostenible del futuro.

Igualmente, el autobus cuenta con la tasa de si-
niestralidad mas reducida de los modos de trans-
porte por carretera (DGT: 3 victimas en 2019), con
niveles similares a los de la aviacion o el ferrocarril,
y es 20 veces mas seguro que el vehiculo priva-
do. Con estos datos, se pone de manifiesto que
el uso del autobus ayuda decisivamente a reducir
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tanto la pérdida de vidas humanas como las mi-
nusvalias provocadas por accidentes de tréafico.

Rafael Barbadillo, presidente de CONFEBUS, se-
fala: “Con motivo de la celebracién de la Semana
Europea de la Movilidad, desde CONFEBUS, que-
remos poner el foco en la necesidad de evolucio-
nar hacia un modelo de organizacion de servicios
de transporte publico para contribuir a la soste-
nibilidad medioambiental y econdmica. El sector
esté realizando un importante esfuerzo en materia
de ahorro energético, limitacién de las emisiones
de CO: y de particulas o el uso de fuentes de ener-
gias limpias, como el gas y las renovables, tanto en
las flotas como en las instalaciones”.

La Confederacion Espafola de Transporte en Au-
tobus, CONFEBUS, apuesta por tres lineas de
trabajo para liderar la movilidad del futuro tanto
dentro como fuera de las ciudades: sostenibili-
dad medioambiental, digitalizacion y cohesion
social y territorial.

Finalmente, desde CONFEBUS recuerdan tam-
bién que, en el contexto actual de la pandemia del
COVID-19, viajar en autobus con mascarilla y las
medidas de seguridad establecidas es seguro,
mucho mas que otras actividades cotidianas. Los
operadores estan lle vando a cabo los protocolos
de limpieza y desinfeccion recomendados por las
autoridades sanitarias para contener el virus y ga-
rantizar la seguridad en sus servicios, asi como im-
plementando las medidas que van requiriendo las
distintas Comunidades Auténomas. Ademas, los
sistemas de ventilacion de los autobuses permiten
la renovacion total del aire cada 3 minutos. B
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ENTORNO NACIONAL

Abalos presenta la Estrategia de

Movilidad Segura, Sostenible y

Conectada 2030

El ministro de Transportes, Movilidad y Agenda Ur-
bana, José Luis Abalos, invita a que la ciudadania
y la industria se unan a la oportunidad que ofre-
ce la nueva movilidad para Espafia, en el acto de
presentacion de la Estrategia de Movilidad Segura,
Sostenible y Conectada 2030, que se celebro en la
sede del Departamento y en el que estuvo acom-
pafiado por el secretario de Estado de Transpor-
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tes, Movilidad y Agenda Urbana, Pedro Saura, y de
la secretaria general de Transportes y Movilidad,
Maria José Rallo.

En la presentacion, en la que recordd que dicha
Estrategia es una de las lineas politicas que van
a constituir la hoja de ruta del Ministerio en esta
legislatura, participaron también el secretario



general del International Tranport Férum (ITF),
Young Tae Kim, asi como la Comisaria Europea
de Transporte, Adina Valean, a través de sendos
videos.

Abalos celebrd la representacién transversal y nu-
trida del mundo de la movilidad y de los transpor-
tes en Espafia que se dieron cita en este evento,
como reflejo del nuevo enfoque que para el Minis-
terio supone este proyecto. Asi, en el acto estuvie-
ron presentes una amplia representacion de admi-
nistraciones, representantes de todos los modos
de transporte y también de la nueva movilidad,
del sector tecnoldgico, asociaciones ecologistas,
asociaciones de usuarios, el mundo sindical y en-
tidades internacionales, entre ellos el presidente
de CONFEBUS vy del Departamento de Viajeros
del Comité Nacional de Transporte por Carretera
(CNTC), Rafael Barbadillo.

Asimismo, destaco los principios que marcan la
Estrategia, avanzando en la movilidad como un
derecho para la ciudadania, afrontando la emer-
gencia climatica y el impulso de la movilidad salu-
dable e incorporando de forma intensa la digitali-
zacion y las nuevas tecnologias al ecosistema de
la movilidad.

La Estrategia de Movilidad Segura, Sostenible
y Conectada

Abalos recordé a los participantes que es el mo-
mento de abordar y dar solucién a los desafios de
nuestra movilidad pese a los diferentes origenes,
lugares de procedencia, responsabilidades y tra-
yectorias. También que nos encontramos en un
momento de transformacion disruptiva de la mo-
vilidad, y de toda la economia, marcada por tres
vectores de cambio: la necesidad de descarboni-
zar la economia, la oportunidad que nos brinda la
digitalizacion y la creciente aglomeracion de po-
blacién en las ciudades, que plantea retos tanto
en la movilidad urbana, como en los entornos mas
despoblados.

Segun el responsable del Departamento, todo ello
conduce a la necesidad de alcanzar una nueva
movilidad cuyas principales caracteristicas seran:

e El abandono progresivo de los combustibles
fésiles tradicionales para dar paso a las tec-
nologias mas limpias, como en el caso de los
vehiculos eléctricos, que seran conectados y
autébnomos.
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e En el ambito urbano, la recuperacion por pea-
tones y modos de transporte saludables del
espacio hasta ahora conquistado por el auto-
movil.

e |La necesidad de dar respuesta a las necesi-
dades reales de movilidad de los ciudadanos
en los entornos mas despoblados mediante
soluciones de transporte adaptadas a la baja
demanda.

e La recopilacién y andlisis masivos de datos,
que contribuiran a mejorar la planificacién del
transporte.

e La automatizacién del transporte de mercan-
cias y la logistica, que se convertiran asi en
mas eficientes incorporando paulatinamente
mejoras tecnoldgicas.

e El aumento de la importancia de la conserva-
cion y mantenimiento de las infraestructuras.

e |a mejora de la intermodalidad nacional e in-
ternacional, tanto de viajeros como de mer-
cancias.

e El aumento de la transparencia y la participa-
cion de los ciudadanos en las politicas de mo-
vilidad.

e |lograr un sistema de transportes inclusivo,
con accesibilidad universal y asequible para
todos los ciudadanos.

En este sentido, el ministro subrayé su intencién de
que su Departamento lidere este proceso de cam-
bio que vive el sector del transporte, siempre de la
mano del resto de administraciones y agentes im-
plicados, y teniendo en cuenta que hoy en dia no
se puede separar la politica del transporte de otras
politicas sectoriales como son la politica energéti-
ca, industrial, urbanistica, social, medioambiental
o la de innovacién.

La Estrategia, integrada por nueve ejes que se
desglosan en mas de 40 lineas de accién y mas de
150 medidas, se presenta en la forma de un Docu-
mento para el Debate.

Plan Europeo de Recuperacion

Por otro lado, el responsable ministerial quiso des-
tacar la especial relevancia y la oportunidad que
supone el Plan Europeo de Recuperaciéon Econd-
mica para avanzar en la reformas y medidas de la

Estrategia de Movilidad.

Asimismo, afirmé que dicho plan tiene unos
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propositos especificos: transformar la UE a través
de sus principales politicas, en particular el Pacto
Verde Europeo, la revolucion digital y la resiliencia
y nuestro Plan Nacional, tal como ha expresado,
tiene que responder efectivamente a ellos.

El Dialogo Abierto de Movilidad

El ministro también aprovechd su intervencion
para resaltar el inicio de un Dialogo Abierto con el
sector y con la sociedad. Un proceso innovador
orientado a transmitir, pero también a recibir, es-
cuchar y colaborar que se desarrollara a lo largo
de los proximos meses y estara abierto a todos los
actores del ambito de la movilidad y a la sociedad
en su conjunto.

Abalos mostr6 su deseo de que sea un auténtico
debate nacional acerca de la movilidad que qui-
siéramos para el futuro de nuestros ciudadanos y
empresas. Este ambicioso proceso de participa-
cion publica pretende promover la participacion
de todos los agentes implicados en el ambito de
la movilidad que contribuya a enriquecer el Docu-
mento para el Debate que se ha presentado con el
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fin de dar respuesta a los nuevos retos de la movi-
lidad del futuro.

En este proceso, hasta final de afio, el Ministerio
busca entablar un verdadero debate, basado en la
escucha, la comunicacién y la colaboracién, con
los actores del transporte y la movilidad, con par-
tidos politicos, sindicatos, empresarios, académi-
cos y representantes de ONG y con la sociedad
en su conjunto. Para ello se organizaran eventos
como reuniones, mesas redondas, webinars, talle-
res..., para dialogar sobre todos los retos se pre-
sentan en el ecosistema de la movilidad.

Este Dialogo se articulara en torno a semanas te-
maticas, que abordaran asuntos como la movili-
dad sin emisiones, la logistica, la automatizacion,
la movilidad saludable, la movilidad rural, el man-
tenimiento de las infraestructuras o los retos socia-
les que se abren en este nuevo escenario.

El Ministerio ha puesto también a disposicién de
la ciudadania una péagina web especifica donde
realizar aportaciones, que estara disponible en el
siguiente enlace: www.esmovilidad.mitma.es l



http://www.esmovilidad.mitma.es/
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Se anuncia el anteproyecto de Ley de
Movilidad Sostenible y Financiacion del

Transporte

El ministro de Transportes, Movilidad y Agenda
Urbana, José Luis Abalos, ha anunciado que el
anteproyecto de Ley de Movilidad Sostenible y Fi-
nanciacion del Transporte incluird la creaciéon de
un Sistema Nacional de Movilidad. El anuncio se
produjo durante la celebracion de la reunion ex-
traordinaria de la Conferencia Nacional de Trans-
portes, presidida por el ministro, que estuvo acom-
pafnado por la secretaria general de Transportes y
Movilidad, Maria José Rallo, y que contd con la
participacion de los consejeros de transportes de
todas las comunidades y ciudades auténomas.

El objeto de la reunidn fue la exposicion de la Es-

trategia de Movilidad Segura, Sostenible y Conec-
tada del Mitma, como presentacién previa antes
de su presentacion publica para el conocimiento
de la sociedad en general.

Sistema Nacional de Movilidad

En la reunién, Abalos destacd la necesidad de una
coordinacién reforzada y sostenida entre las dife-
rentes administraciones, con objeto de aumentar la
eficacia de las politicas encaminadas a facilitar la
recuperacién, también en el sector del transporte,
esencial para el crecimiento econémico de nuestro
pais y la conectividad de la ciudadania.
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Esto conlleva una priorizacion de las inversiones
que realmente sean productivas, para lo que hizo
un llamamiento a su implicacién al objeto de eli-
minar los puntos débiles de las planificaciones
mutuas y, asi, sacar el maximo provecho social al
crédito europeo puesto a disposicion de Espafia.

En esta linea, el ministro anuncié que esta previsto
que la futura Ley de Movilidad Sostenible y Finan-
ciacién del Transporte incluya la creacion de un
Sistema Nacional de Movilidad.

Este Sistema Nacional de Movilidad tendra aspec-
tos comunes con otros organismos de coordina-
cion establecidos, como el Sistema Nacional de
Salud o el Sistema Nacional de Proteccion Civil y
su objetivo principal sera consolidarse como érga-
no de coordinacién y cooperacion en materia de
transporte y movilidad entre las administraciones
con competencia en la materia. Uno de sus pilares
sera el establecimiento de un Sistema de Informa-
cion Global sobre Transporte y Movilidad, digitali-
zado y en tiempo real entre las administraciones en
Espana, cuya necesidad también se ha puesto de
manifiesto en la gestion de la pandemia.

“Documento para el Debate” de la Estrategia
de Movilidad

Abalos informé a los consejeros de transportes
sobre el contenido del “Documento para el Deba-
te” de la Estrategia de Movilidad, concebido para
realizar una reflexién conjunta sobre la movilidad
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que necesitan particularmente las Comunidades
Auténomas y, de forma agregada, nuestro pais,
remarcando que la Estrategia esta alineada con
la Agenda 2030 e interrelacionada con la Agenda
Urbana Espafiola, con la que comparte su mismo
horizonte temporal, el afio 2030, “al que deberia-
mos llegar con un alto grado de cumplimiento de
sus objetivos”, expresé.

Para ello, la Estrategia engloba todas las lineas de
actuacion que conforman la movilidad y considera
a todos los actores implicados, planteando medi-
das con metas trienales, que permitan evaluarlas y
corregirlas, en su caso, priorizando siempre el ma-
yor beneficio social.

Y, por este motivo, solicité la cooperacion de los
consejeros en la implantacion de la Agenda Urba-
na Espafola, a la que remiten muchas de esas me-
didas, precisando que todos estamos obligados
a aumentar la eficiencia de los recursos publicos,
para que la poblacién rural y la de ciudades me-
dias tengan las mismas oportunidades que la de
las grandes urbes.

En este sentido, indicé la obligacion de compagi-
nar las exigencias del corto plazo con la mirada al
futuro para disefiar una politica publica de movi-
lidad y transporte que realmente sea el proyecto
transformador que demanda la sociedad actual.
Una politica publica marcada por tres grandes
cambios: la generalizacion del uso de las nuevas
tecnologias; la descarbonizacién de la economia;



y las necesidades de los crecientes nucleos urba-
nos.

A este respecto, el ministro reconocié los esfuer-
zos de interconexion modal que estan realizando
los distintos Consorcios y Autoridades de Trans-
porte, y ofrecid el apoyo del Mitma a los proyectos
de desarrollo de nuevas alternativas de movilidad
sostenible y de adaptacion de las infraestructuras
de transporte.

Ademas, incidid en el relevante papel que tendra
el Mitma en el Plan Nacional de Recuperacion,
Transformacioén y Resiliencia que Espafa presen-
tara a Europa para acceder a los fondos del Plan
de Recuperacion Europeo, a fin de desarrollar la
Estrategia de Movilidad y la Agenda Urbana Es-
pafola.

Por ultimo, pidi6 la complicidad de los consejeros
para realizar sus aportaciones al Documento al
objeto de consensuar la Estrategia de Movilidad
que realmente propicie la cohesion social y el cre-
cimiento econémico, potenciando la gestion inte-
ligente de las infraestructuras y la automatizacion
del transporte y la logistica.
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Ley de Movilidad Sostenible y Financiacion del
Transporte

El pasado julio, el Mitma inici6 el proceso de par-
ticipacién en la elaboracién de este Anteproyecto
de Ley, a través de la convocatoria en su pagina
web de la consulta publica previa, que permanecio
abierta hasta el 30 de octubre.

El espiritu de esta ley es considerar la movilidad
como un derecho, un elemento de cohesion social
y de crecimiento econdémico. Ello implica dar res-
puesta a los retos ambientales, tecnoldgicos, de-
mograficos y urbanos que enfrenta nuestro pais,
colocando al ciudadano y a la movilidad cotidiana
en el centro de las decisiones.

Entre los principales objetivos a alcanzar por la
futura norma, destacan: avanzar hacia una fiscali-
dad verde en el transporte; establecer un sistema
de financiacion del transporte publico basado en
criterios estables, predecibles y proporcionales;
desarrollar un modelo de gobernanza que permita
un disefio coherente de las politicas de movilidad;
impulsar la innovacion y digitalizacion en el trans-
porte y la logistica; y, en definitiva, avanzar hacia
un modelo de transporte y movilidad sostenible
como factor clave para el futuro de nuestro pais. B

El CNTC solicita a Hacienda que el
impuesto sobre el gasdleo no afecte al
transporte profesional

B E Comité Nacional del Transporte por Carretera

(CNTC), que preside CONFEBUS, ha remitido sen-
das cartas tanto a la ministra de Hacienda, como
a la directora general de Transporte Terrestre, con
motivo del anunciado impuesto sobre el gaséleo,
solicitando, entre otras medidas, que dicho im-
puesto no afecte al transporte profesional, dentro
del cual el autobus desempefa un papel muy im-
portante.

Segun las ultimas informaciones aparecidas sobre
los futuros Presupuestos Generales del Estado, se
contempla la creacion de un impuesto al diésel al
amparo de la prioridad concedida por el Gobierno
a la llamada descarbonizacioén, impuesto que ven-
dria a equiparar la tributacién de este combustible
a la de la gasolina y que trataria de desincentivar
comportamientos nocivos para el medio ambiente
o, dicho de otra manera, la compra de vehiculos
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que lo consumen, aunque pretendiendo que cual-
quier modificacidén no recaiga sobre las clases me-
dias y trabajadoras o sobre auténomos y pymes
que, paraddjicamente, suelen ser, y en el caso del
transporte por carretera son, usuarios de vehiculos
diésel.

Ante estas noticias, el CNTC se ha visto en la
obligacidn de solicitar que el nuevo impuesto no
afecte al transporte profesional, dentro del cual el
autobus desempefia un papel de gran importan-
cia, teniendo en cuenta que cada autobus pue-
de sustituir entre quince y treinta automoviles,
contribuye de manera importante a la desconges-
tion del trafico, reduce las emisiones y es tres ve-
ces mas eficiente en términos de viaje-kildmetro.
Igualmente, el Sector aporta una media de 1.500
millones de euros anuales a las arcas publicas.

El Comité revindica también que no se puede
gravar a un sector econémico que es de primera
magnitud y que, ademas, se encuentra en estos
momentos en una muy complicada situacion eco-
némica, como consecuencia de la fuerte dismi-
nucién de la demanda que ha provocado la crisis
sanitaria del coronavirus, pese a lo cual trata de
continuar por el camino ya iniciado hace tiempo
de ahorro energético, limitacion de emisiones y
uso de fuentes de energias limpias, tanto en las
flotas como en las instalaciones. El trasporte de
viajeros por carretera es estratégico para la
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economiay la sociedad y, sélo en los Ultimos cin-
co afos, ha aportado a las arcas publicas mas de
7.500 millones de euros, ha transportado a mas de
14.000 millones de viajeros y ha invertido dos mil
quinientos millones de euros en mejora de flotas
sirviendo a ocho mil poblaciones diariamente en
Espafa, dando empleo a mas de 95.000 personas
de forma directa. Cargarle con un gravamen adi-
cional so6lo conseguiria penalizar al sector, y, por
ende, a los miles de usuarios que verian incremen-
tado el precio del servicio.

En la citada carta también se ha puesto de mani-
fiesto el total apoyo del Sector para impulsar una
movilidad sostenible, pero con medidas que no in-
crementen la presién fiscal sino con otras que fo-
menten su desarrollo como, por ejemplo, son una
gestiéon de las infraestructuras de transporte que
primen la facilidad de acceso del transporte de via-
jeros por carretera a las entradas de las principales
ciudades espanolas mediante, carriles especificos
o la gestion inteligente de la infraestructura como
el carril anunciado por el ministro de Transporte,
Movilidad y Agenda Urbana en la carretera A-2 de
entrada y salida de Madrid.

Asi, el CNTC ha pedido que, en el caso de que
efectivamente se cree este nuevo impuesto, el
sector del transporte profesional quede exento del
mismo o, en otro caso, pueda compensarlo por
medio del llamado gaséleo profesional. B
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Ya se pueden solicitar las ayudas del

Plan Renove 2020

La apertura del sistema telematico de gestion,
que permite la presentacion de solicitudes y la
reserva de la ayuda estatal correspondiente al
Plan Renove 2020 tuvo lugar el pasado 20 de
octubre.

El programa de Renovacion de Vehiculos 2020
(Plan Renove 2020), dotado con 250 M€, se inte-
gra dentro del Plan de Impulso a la Cadena de Va-
lor de la Industria de Automocion presentado por
el Gobierno el 15 de junio de 2020.

El objetivo del Plan consiste en incentivar median-
te la concesion de ayudas la adquisicién de vehi-
culos para la sustitucion de los mas antiguos por
modelos mas limpios y mas seguros, incorporando
al mismo tiempo criterios ambientales y sociales.

El plazo de presentacion de las solicitudes de ayu-
das finalizara el 31 de diciembre de 2020 o hasta
que se agoten los presupuestos establecidos en
caso de producirse con anterioridad.

Para la realizacion de la reserva sera necesario al
menos haber realizado el pedido del vehiculo en el
concesionario.

Importante: No es necesario dar de alta una
cuenta en el Tesoro, sino que en el formulario
de solicitud bastara con poner el numero de
cuenta normal del solicitante.

El programa RENOVE esta regulado por el Real

Los vehiculos nuevos podran ser tanto de gasoli-
nay diésel como de carburantes alternativos (GLP,
GNC, GNL, bifuel gasolina-gas), eléctricos (REEV,
FCV, FCHV) e hibridos (PHEV, HEV) de diverso tipo.

Podran ser beneficiarios los auténomos, las per-
sonas fisicas mayores de edad y las empresas pri-
vadas, que tengan un establecimiento validamente
constituido en Espafa en el momento de presen-
tar la solicitud, y otros tipos de personas juridicas
cuyo NIF comience por las letras A, B, C, D, E, F,
G,J,NRoW.

El presupuesto total para los vehiculos de las ca-
tegorias M2, M3, N2 y N3 es de 20 M€, que se
distribuira de acuerdo con los siguientes limites:

Decreto-ley 25/2020, de 3 de julio, de medidas ur-
gentes para apoyar la reactivacion econdémica vy el
empleo, modificado por la disposicion final duodé-
cima del Real Decreto-ley 28/2020, de 22 de sep-
tiembre, de trabajo a distancia.

Plataforma Plan Renove

Desde el 20 de octubre, los solicitantes de las ayu-
das pueden subir su solicitud a través de la aplica-
cion habilitada al efecto por el Ministerio de Indus-
tria, Comercio y Turismo en su sede electronica.

Una vez dentro, podran reservar el importe de
la ayuda correspondiente por la operacion de
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adquisicién del vehiculo. Deberan tener preparada
la documentacion minima exigida por la normativa.
El acceso a la aplicacién informatica se debe
realizar exclusivamente mediante certificado
electronico de persona fisica.

La evaluacion y validacion de los expedientes de
ayudas se empezara a producir en noviembre y
sera un proceso que se extienda durante los seis
primeros meses del 2021. Los primeros pagos lle-
garan a partir del mes de diciembre y durante la
primera mitad del 2021. B

La Mesa de Turismo despliega una
estrategia con 21 propuestas para la
supervivencia del sector

Con el objetivo de plantar cara a la mayor crisis
economica y social padecida en el sector, la Mesa
del Turismo, en la que esta integrada CONFEBUS,
ha disefiado una estrategia que involucra tanto al
ambito publico como al privado para mantener a
flote el turismo hasta que pueda contenerse sa-
nitariamente la pandemia. Este plan, que se pone
al alcance del Gobierno para su agil aplicacion, se
despliega en cinco paquetes de medidas que in-
cluyen 21 propuestas concretas para lograr la sub-
sistencia del sector turistico.

“Nuestro objetivo es permitir la supervivencia del

turismo mientras se ajustan las soluciones sanita-
rias al COVID-19 y consolidar su estructura para
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que resurja con fortaleza, sostenibilidad, contribu-
cion y responsabilidad”, afirma Juan Molas, presi-
dente de la Mesa del Turismo.

Tres meses y medio de confinamiento general con
la consiguiente paralizacion de la actividad eco-
némica, y la esperanza en una recuperacion par-
cial truncada por las disposiciones del Gobierno
britanico y las recomendaciones de varios paises
europeos —en especial Alemania- de no viajar a
Espaia, han llevado al sector turistico espafol a
una situacién critica. Las pérdidas econdmicas,
a razén de 5.000 M€ cada semana, ascienden a
mas de 90.000 millones finalizando septiembre. Y
el coste en puestos de trabajo se cuenta por miles,



con un incierto panorama de cierres y empresas
con sus plantillas en situacién de ERTE.

A pesar de que todos los subsectores turisticos
implementaron tempranamente sus respectivas
medidas y protocolos de seguridad sanitaria, los
esfuerzos por reactivarse han caido en saco roto.
El presidente de la Mesa del Turismo recalca que
“durante estos meses, el turismo ha venido de-
mostrando su absoluta resiliencia; su capacidad
de adaptacién y de buscar cualquier hueco, cual-
quier resquicio, para no acomodarse en la parali-
zacion, sino buscar la actividad como sea”.

Por su parte, la demanda nacional respondi6é po-
sitivamente durante el verano, aunque ello no re-
sultara suficiente para compensar la drastica cai-
da del turismo internacional. En consecuencia, el
sector turistico ha encallado en este comienzo del
otofo.

La Mesa del Turismo, que viene reclamando al Go-
bierno desde principios de abril medidas especi-
ficas para sostener al turismo, insiste de nuevo y
exige de la Administracién Publica una capacidad
de respuesta pareja a la que ya ha mostrado el
propio sector turistico. “Sabemos que el esfuer-
zo sera considerable, pero sus efectos mereceran
todos y cada uno de los euros que se inviertan”,
afiade Molas.
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Cinco paquetes de medidas y 21 propuestas

La estrategia para lograr la supervivencia y reac-
tivacion del sector turistico que propone la Mesa
del Turismo fue aprobada por su Consejo Directivo
a finales de la semana pasada. Se articula en cinco
paquetes de medidas agrupadas segun su natu-
raleza:

e Medidas de caracter laboral, incluyendo un
sistema de ERTE especifico para el sector tu-
ristico, la extensiéon de los ERTE hasta junio de
2021 y la activacién del mecanismo SURE, en-
tre otras.

e Medidas de caracter fronterizo, esencial-
mente la eliminacién de las restricciones a
la movilidad entre los paises miembros de la
Unidn Europea y acordar reglas comunes para
garantizar, en lo posible, la seguridad sanitaria
en los desplazamientos entre paises.

e Medidas de caracter fiscal, como la adop-
cién de un IVA de tipo reducido al 7% hasta
final de 2022, un plan generalizado de reduc-
cion de impuestos y una implicacion de las
Administraciones locales con el sector turisti-
co via bonificacién o reduccién de impuestos
y tasas municipales para los periodos de cierre
forzoso por el COVID-19. &
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La edad para el acceso a los permisos
de conducir profesionales se reduce

La Direccién General de Trafico (DGT) tiene previs-
to aprobar la modificacién del Reglamento General
de Conductores que significara la trasposicién a
nuestra legislacion de la Directiva 2006/16 de la
Unién Europea, con varias novedades interesan-
tes, en especial para los conductores profesiona-
les.

Como primera novedad, el Reglamento de Con-
ductores autorizard a conducir con el permiso B
vehiculos de entre 3.500 kilos —el limite actual-y
4.250 si se trata de vehiculos de mercancias y el
incremento de peso se debe a la conversion del
mismo a energias alternativas, debido al mayor
peso de las baterias. Asi, se permitiria que los ve-
hiculos que se transforman para adaptarse a una
movilidad mas limpia y sostenible puedan seguir
siendo conducidos, por el territorio nacional, con
el permiso B con una antigledad superior a dos
afios, siempre sin remolque.

Igualmente, se rebaja la edad minima exigida
para acceder a los permisos a partir del C, los
llamados permisos profesionales. Esto respon-
de a una necesidad de armonizacion con Europay
de respuesta a las necesidades de la poblacion y
de las empresas.

Mas jovenes

Por un lado, las asociaciones patronales y profe-
sionales habian solicitado esta rebaja de la edad,
para poder cubrir las necesidades de conducto-
res; a la vez, esta era una posible salida laboral
para algunos jévenes, por lo que se ha rebajado
la edad de acceso a estos permisos (ver cuadro),
teniendo en cuenta, ademas, la posesién o no del
CAP, en sus diferentes modalidades, para rebajar
mas o menos la edad de acceso a los permisos
profesionales.
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Por ultimo, también relativo a los conductores pro-
fesionales, se ha modificado el Anexo IV para ad-
mitir, aunque estudiadas individualmente y caso a
caso, la posibilidad de conducir con adaptaciones
en el caso del aparato locomotor —antes rigurosa-
mente prohibido-. La introduccién de nuevas tec-
nologias —por ejemplo, el cambio automatico en
casi todos los vehiculos pesados- y la mejora de
las prétesis y adaptaciones han aconsejado permi-
tir, tras un estudio individualizado, la conduccién
con este tipo de adaptaciones.

Otros cambios

Ademas, la reforma ha introducido otras modifica-
ciones. Por ejemplo:

e Se ha ampliado el tiempo de examen en la
prueba tedrica, ya que al introducir en las pre-
guntas videos era necesario ampliar el tiempo
en funcion de la duracién del video.

e |gualmente se ha aclarado el porcentaje de
error permitido en las respuestas de los aspi-
rantes, fijando que no sera superior al 10 % de
errores.

® En las pruebas practicas del examen para mo-
tocicletas se ha especificado las prendas que
se consideran “el equipo adecuado” con el
que el aspirante debe presentarse, para evitar
dudas sobre cuales son las prendas obligato-
rias en el examen. B
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Se actualiza el Observatorio de costes
del transporte de viajeros en autocar

El pasado mes de septiembre el Ministerio de
Transportes, Movilidad y Agenda Urbana publicé
el Observatorio de costes del transporte de via-
jeros en autocar n°32, actualizado a de julio de
2020. Este Observatorio es el resultado de los tra-
bajos que, bajo el auspicio de la Direccion General
de Transporte Terrestre del Mitma, ha realizado un
grupo de trabajo constituido por las organizacio-
nes miembros del Comité Nacional del Transporte
por Carretera (CNTC), que preside CONFEBUS.

Este Observatorio, que se actualiza dos veces al
afno (enero vy julio), analiza los costes de explota-
cion del transporte discrecional de viajeros en au-
tocar para cuatro tipos de autocares con una de-
terminada forma de operar para cada uno de ellos.
Las caracteristicas de explotacién adoptadas se
consideran las mas habituales en el transporte dis-
crecional para cada tipo de autocar considerado.

Los objetivos mas importantes del Observatorio
son:

® Analizar los costes de explotacién, en unas
condiciones determinadas, de cuatro tipos de
autocares en transporte discrecional de viaje-
ros. Este andlisis se realiza dos veces al afio.
Seguir la evolucion de dichos costes.
Constituirse en referencia para el conjunto de
agentes y empresas que operan en el mercado
del transporte de viajeros en autocar, de ma-
nera especial para aquéllas de tamafio mas
reducido.

® Presentacién de forma comprensible y con
afan formativo. Para cada tipologia se indican
las caracteristicas del vehiculo, las caracteris-
ticas de explotacion, las hipdtesis iniciales y
los costes.

* No debe buscarse en el Observatorio la deter-
minacion de los precios del transporte.

e |os costes calculados corresponden a las
condiciones indicadas de explotacion de cada
tipologia de autocar. La personalizacién de es-
tos costes para cada caso particular se puede
realizar con la aplicacién informatica ACOTRA-
VI que se puede descargar de forma gratuita

46

de la pagina Web del Ministerio de Transpor-
tes, Movilidad y Agenda Urbana.

e El Observatorio calcula, para cada uno de los
cuatro tipos de autocares estudiados, los cos-
tes anuales totales y los costes unitarios. Los
costes totales anuales se desglosan segun los
diferentes componentes de los costes fijos y
los variables.

® Se plantean tres escenarios diferentes de cos-
tes para tener en cuenta las variaciones de
coste de personal de unas provincias a otras:
media nacional, media de las provincias con
mayores costes de personal y media de las
provincias con menores costes de personal.

® |os costes de peaje y estacionamiento no se
estiman ya que hay gran variacion de los mis-
mos dependiendo del tipo de servicio que rea-
lice el autobus.

e |os costes unitarios se presentan de tres for-
mas: costes por hora, costes por kilémetro y
costes por kilémetro y hora.

Cabe destacar que el pasado mes de enero este
Observatorio se revisé profundamente. Las carac-
teristicas técnicas y de explotacion, asi como las
hipotesis de partida de las diferentes tipologias se
actualizaron convenientemente después de anali-
zarse exhaustivamente. También se revisaron los
indices de actualizacién de los costes.

Evolucion de los costes del transporte de viaje-
ros en autocar

En este apartado se recoge la evolucion de los
costes totales y de los costes unitarios. Se ob-
serva que en el segundo semestre de 2007 y en
el primero de 2008 los costes experimentaron un
fuerte incremento debido a la importante subida
de los precios del gasoleo. En el segundo semes-
tre de 2008 los costes sufrieron un fuerte descenso
por la brusca bajada de los precios del gasdleo.
En 2009 los costes se incrementaron ligeramente.
En 2010 y 2011 los costes aumentaron bastante
por efecto de la fuerte subida del precio del gaso6-
leo. En 2012, 2013 y primer semestre de 2014 los
costes variaron muy poco. En el segundo semes-


https://www.mitma.es/recursos_mfom/comodin/recursos/observatoriocostesviajeros32-julio2020.pdf
https://www.mitma.es/recursos_mfom/comodin/recursos/observatoriocostesviajeros32-julio2020.pdf
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tre de 2014 los costes disminuyeron mucho debi-
do a la fuerte bajada del precio del gasoleo. En el
primer semestre de 2015 los costes aumentaron y
disminuyeron bastante en el segundo semestre de
2015 por efecto de la fuerte bajada del precio del
gasoleo. En 2016 los costes se incrementaron. En
el primer semestre de 2017 los costes disminuye-
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ron y aumentaron en el segundo semestre. En el
primer semestre de 2018 los costes aumentaron y
disminuyeron ligeramente en el segundo semestre.
En 2019 los costes aumentaron y en el primer
semestre de 2020 los costes disminuyeron mu-
cho por efecto de la fuerte caida del precio del
gasoleo.



Oferta del transporte de viajeros en autocar

En cuanto a la oferta, el nimero de empresas con
autobuses autorizados de servicio publico as-
ciende, a 1 de julio de 2020, a 3.161. En la misma
fecha de 2019 era de 3.247. En consecuencia, la
variaciéon del 1 de julio de 2019 a la misma fecha
de 2020 ha sido del -2,6 %.

El nimero de autobuses de servicio publico au-
torizados asciende, en julio de 2020, a 41.822.

El nimero de autobuses de servicio publico au-
torizados asciende, a 1 de julio de 2020, a 43.056.
En la misma fecha de 2019 era de 43.175. Asi, la
variacion del 1 de julio de 2019 a la misma fecha
de 2020 ha sido del -0,3 %. No obstante, eliminan-
do el efecto visado, esta variacién es del -1,4 %.

Con estas cifras, la media del nimero de autobu-
ses autorizados de servicio publico por empresa
es de 13,62 a 1 de julio de 2020. En la misma fecha
de 2019 era de 13,30.

Demanda del transporte de viajeros en autocar
Respecto a la demanda del transporte de viajeros

en autocar, en el transporte interior el nimero de
viajeros de enero a junio de 2020 ha variado res-
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pecto al mismo periodo de 2019 un -48,5% y un
-63,5% en junio de 2020 respecto al mismo mes
de 2019.

A suvez, en el urbano (regular general) estas varia-
ciones han sido del -47,2 % y del -58,4 %.

En el interurbano (regular general) estas variacio-
nes han sido del -46,9% y del -63,4% y en el re-
gular especial (escolar y laboral) estas variaciones
han sido del -51,2 % y del -84,5 %.

Finalmente, en el discrecional estas variaciones
han sido del -65,9 % y del -95,0 %.

El Observatorio esta a disposicién de los intere-
sados en la pagina web del Ministerio de Trans-
portes, Movilidad y Agenda Urbana (http://www.
mitma.gob.es/), el programa informatico de simu-
lacion de costes ACOTRAVI, desarrollado por la
Direccion General de Transporte Terrestre, con el
cual se puede calcular la estructura de costes de
un autocar a partir de los datos reales de cada em-
presa.

En el siguiente enlace se encuentra disponibles to-
dos los Observatorios de Costes del Transporte de
Viajeros en Autocar publicados hasta la fecha. i
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http://www.mitma.gob.es/
http://www.mitma.gob.es/
https://www.mitma.es/transporte-terrestre/servicios-al-transportista/descarga-de-programas/acotravi-120
https://www.mitma.es/transporte-terrestre/servicios-al-transportista/observatorios-del-transporte/observatorios-del-transporte-de-viajeros-por-carretera
https://www.mitma.es/transporte-terrestre/servicios-al-transportista/observatorios-del-transporte/observatorios-del-transporte-de-viajeros-por-carretera
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El Consejo adopta un enfoque
coordinado de criterios de movilidad en
respuesta al COVID-19

El Consejo Europeo adoptd el pasado martes, 13
de octubre, una Recomendacién sobre un enfoque
coordinado de la restriccion de la libre circulacion
en respuesta a la pandemia del COVID-19, publi-
candose al dia siguiente en el Diario Oficial de la
Unién Europea. Dicha Recomendacién, que no tie-
ne caracter vinculante al competer a los Estados
miembros el establecimiento de medidas que res-
trinjan o no la libre circulacién por motivos de sa-
lud publica, tiene por objeto la coordinacion a nivel
europeo en este asunto, evitando asi la fragmen-
tacion y las perturbaciones, asi como aumentar la
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transparencia y la previsibilidad para los ciudada-
nos y las empresas.

La pandemia del COVID-19 ha perturbado nuestra
vida cotidiana de muchas maneras. Las restriccio-
nes de viaje han dificultado a algunos de nuestros
conciudadanos el acudir al trabajo o a la universi-
dad, o las visitas a sus seres queridos. “Es nuestro
deber comun garantizar la coordinacion de cuales-
quiera medidas que afecten a la libre circulacién y
facilitar a nuestros conciudadanos cuanta informa-
cién necesiten para decidir sobre sus viajes”, ha
destacado el Consejo.


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/ES/TXT/PDF/?uri=CELEX:32020H1475&from=ES
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/ES/TXT/PDF/?uri=CELEX:32020H1475&from=ES

Toda medida de restriccién de la libertad de circu-
lacién con el fin de proteger la salud publica debe
ser proporcionada y no discriminatoria, y debe
levantarse tan pronto lo permita la situacién epi-
demioldgica.

Criterios y cartografia comunes

Cada semana, los Estados miembros deberan fa-
cilitar al Centro Europeo para la Prevencion y el
Control de las Enfermedades (ECDC) los datos de
que dispongan sobre los siguientes criterios:

® numero de casos nuevos notificados por
cada 100.000 habitantes en los Ultimos 14
dias,

e numero de pruebas por cada 100.000 habi-
tantes realizadas en la Ultima semana (tasa de
pruebas),

e porcentaje de pruebas positivas realizadas
en la ultima semana (indice de positividad de
las pruebas).

Atendiendo a estos datos, el ECDC debera publi-
car un mapa semanal de los Estados miembros de
la UE, desglosado por regiones, para apoyar a los
Estados miembros a la hora de decidir. Las zonas
deben sefalarse con los siguientes colores:

e verde, si el indice de notificacion en los ulti-
mos catorce dias es inferior a 25 y el indice de
positividad de las pruebas es inferior al 4 %;

® naranja, si el indice de notificacion en los Ul-
timos catorce dias es inferior a 50 pero el in-
dice de positividad de las pruebas es del 4%
o superior o, si el indice de notificacion en los
ultimos catorce dias se halla entre 25y 150 y el
indice de positividad de las pruebas es inferior
al 4 %;

® rojo, si el indice de notificacién en los ultimos
catorce dias es de 50 o superior y el indice de
positividad de las pruebas es del 4% o supe-
rior, o si el indice de notificacion en los Ultimos
catorce dias es superior a 150;

e gris, si la informacion es insuficiente o si la
tasa de pruebas es inferior a 300.

Restricciones a la libre circulacion
Los Estados miembros no deberan restringir la li-

bre circulacién de las personas que viajan hacia o
desde las zonas verdes.
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Cuando estudien si aplican restricciones, deberan
respetar las diferencias de situacién epidemiol6-
gica entre las zonas naranjas y las zonas rojas y
actuar con proporcionalidad.

Asimismo, tendran en cuenta la situacion epide-
mioldgica en su propio territorio.

Los Estados miembros no deberan denegar, en
principio, la entrada a personas que viajen desde
otros Estados miembros. Aquellos Estados miem-
bros que consideren necesario imponer restriccio-
nes podran exigir a las personas que viajen desde
zonas no verdes:

que observen una cuarentena;
® gue se sometan a una prueba después de su
llegada.

Los Estados miembros podran proponer la susti-
tucién de dicha prueba por otra realizada antes de
su llegada.

Los Estados miembros podran asimismo exigir a
las personas que entren en su territorio que pre-
senten formularios de localizacién de pasajeros.
Debera elaborarse un formulario europeo comun
de localizacién de pasajeros para su posible uso
comun.

Coordinacion e informacion al publico

Los Estados miembros que tengan la intencién de
imponer restricciones deberan informar de ellas en
primer lugar al Estado miembro afectado, antes de
su entrada en vigor, asi como a los demas Esta-
dos miembros y a la Comision. Si es posible, la
informacién debera facilitarse con cuarenta y ocho
horas de antelacién.

Los Estados miembros también deberan facilitar
al publico informacién clara, completa y puntual
sobre cualquier restriccion y requisito. Por regla
general, esta informacion debera publicarse vein-
ticuatro horas antes de la entrada en vigor de las
medidas.

Informacion de referencia
La decisién de restringir o no la libre circulacion
para proteger la salud publica es competencia de

los Estados miembros; no obstante, la coordina-
cién sobre este asunto es fundamental. Desde
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marzo de 2020, la Comision ha venido adoptando
una serie de directrices y comunicaciones con ob-
jeto de dar apoyo a los esfuerzos de coordinacion
de los Estados miembros y salvaguardar la libre
circulacién dentro de la UE. También ha habido de-
bates sobre este tema en el Consejo.

El 4 de septiembre, la Comision presentd un pro-
yecto de Recomendacion del Consejo sobre un
enfoque coordinado de la restriccidn de la libre cir-
culacion.
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La Recomendacion del Consejo no es un instru-
mento juridicamente vinculante. Las autoridades
de los Estados miembros siguen siendo responsa-
bles de aplicar su contenido. B

Mas informacion:

e Recomendacion del Consejo sobre un enfoque
coordinado de |a restriccion de la libre circula-
cién en respuesta a la pandemia de COVID-19

e (COVID-19: viajes y transportes (informacion
de referencia)

e [nfografia: un enfoque comun sobre las medi-
das de viaje del COVID-19



https://data.consilium.europa.eu/doc/document/ST-11689-2020-REV-1/es/pdf
https://data.consilium.europa.eu/doc/document/ST-11689-2020-REV-1/es/pdf
https://data.consilium.europa.eu/doc/document/ST-11689-2020-REV-1/es/pdf
https://www.consilium.europa.eu/es/policies/coronavirus/covid-19-travel-and-transport/
https://www.consilium.europa.eu/es/policies/coronavirus/covid-19-travel-and-transport/
https://www.consilium.europa.eu/media/46204/2010_covid-19_coordination_infographics_euco.png
https://www.consilium.europa.eu/media/46204/2010_covid-19_coordination_infographics_euco.png
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La Comision de Turismo urge a la UE
actuar: hay 22 millones de puestos de
tralbbajo en juego en el sector turistico

Los miembros del Grupo de Trabajo sobre Turismo La Comisién de Transporte y Turismo se ha reuni-
del Parlamento han reiterado que el sector turistico do con las partes interesadas turisticas y de via-
necesita coordinacion a nivel de la UE y un apoyo jes para hacer un balance de la terrible situacion
sustancial para dar a las PYMEs una oportunidad que atraviesa el sector y discutir formas de superar
de supervivencia. esta crisis sin precedentes.
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En este sentido, los eurodiputados del Grupo de
Trabajo sobre Turismo (Tourism Task Force) emi-
tieron una declaracién conjunta después de la re-
unién, reconociendo la decepcion por lo poco que
ha hecho la UE por ayudar al sector turistico:

“Han pasado mas de seis meses en esta situacién
de emergencia, sin embargo, todavia no hay crite-
rios comunes en la UE sobre cdmo manejar y vivir
con esta pandemia: no hay protocolos universales
de higiene y salud, no hay reglas comunes para
los tests o sobre cédmo evaluar los riesgos, no hay
adhesion al principio de libre circulacion.

Incluso cuando viajar es parcialmente posible, la
amplia gama de reglas lo hace extremadamente
dificil. Las personas estan confundidas y no tienen
garantias de que sus viajes planeados puedan se-
guir adelante.

El sector turistico, que emplea a 22 millones de
personas en Europa, esta al borde del colapso.
Esta no es una amenaza menor: segun el pais, el
turismo representa del 4,3 % al 25% del PIB. Tal
como estan las cosas, cientos de miles de PYMEs
no sobreviviran hasta finales de este afio.

AUn no esta claro qué herramienta de gestién de
crisis puede utilizar el sector turistico, ademas del
“Instrumento europeo de apoyo temporal para mi-
tigar los riesgos de desempleo en una emergencia
(SURE)”. Insistimos en acciones concretas urgen-
tes de la Comisién Europea y los Estados miem-
bros. Se necesita un mecanismo de gestion de cri-
sis bien definido; “el sector lucha por sobrevivir”.

Por tanto, el sector turistico requiere urgente-
mente:

e Apoyo financiero directo y dedicado.

e (Criterios coherentes y transparentes para eva-
luar los riesgos en toda la UE.

e Coordinacion a nivel de la UE de las restriccio-
nes de viaje, los protocolos de higiene y salud.

e Un camino claro hacia una auténtica politica
de la UE sobre turismo sostenible.

Ya es hora de que la UE presente una estrategia

sobre turismo sostenible y una linea presu-
puestaria especifica en el préximo presupuesto
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de la UE a largo plazo. Una linea presupuestaria de
300 M€ para implementar una visidn comun para
el turismo sostenible durante los proximos siete
afos no es demasiado pedir. Es fundamental ase-
gurarse de que este sector econémico tendra la
oportunidad de recuperarse tras meses de estan-
camiento y para que podamos moldearlo para que
sea mas sostenible.

Necesitamos el liderazgo de la UE. Es una cuestién
de voluntad politica y es hora de tomar decisiones
audaces”, sefalan finalmente.

Los ministros de Turismo de la UE destacan la
necesidad de una financiacion mas sustancial

Ademas, los ministros de Turismo de la UE se re-
unieron a finales de septiembre para evaluar las
condiciones necesarias para permitir mas viajes
privados y de negocios en Europa.

Los ministros identificaron tres prioridades para
ayudar a la industria del turismo a superar la crisis
que atraviesa. En primer lugar, el objetivo es “hacer
todo lo posible” para evitar futuros cierres de fron-
teras y garantizar la continuidad de los viajes, ase-
gurando que se adopten medidas sanitarias mas
estrictas cuando sea necesario. Los ministros abo-
garon también por un enfoque region por region.

En segundo lugar, pidieron una coordinacion mas
estrecha dentro de la UE sobre las recomendacio-
nes de viaje, cuarentenas o tests. A este respecto,
insistieron en el importante papel que tiene la UE
en la coordinacion.

Por ultimo, los ministros esperan que el turismo,
sector formado principalmente por PYMEs, salga
“reforzado” de esta crisis. Para ello, coincidieron
en que sera necesaria una financiacion mas sus-
tancial. B


https://www.europarl.europa.eu/committees/en/tran/home/publications?tabCode=tourism-task-force
https://www.europarl.europa.eu/committees/en/tran/home/publications?tabCode=tourism-task-force
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El CESE destaca la dificil situacion que
atraviesan las empresas de autocares,
en su mayoria PYMEs

. El Comité Econémico y Social Europeo (CESE) ha

aprobado un Dictamen en relacién con la Comu-
nicacién de la Comisién Europea emitida bajo el
nombre El turismo y el transporte en 2020 y en
adelante.

En el Dictamen, el CESE sefiala que la citada Co-
municacién deberia ser una herramienta que per-
mita repensar el modelo sostenible del turismo
y del transporte en la Unién Europea y pide un
paquete exhaustivo de medidas encaminadas al
restablecimiento seguro de la libre circulacion, sin
restricciones, del transporte y de la conectividad.

Basado en cuatro pilares - sostenibilidad del tu-
rismo y el transporte; liquidez, recuperaciéon del

empleo y restablecimiento de la confianza de las
empresas; redes de conocimiento de datos y pre-
paracion, salud y seguridad, mitigacion de riesgos
y preparacion; gobernanza y recursos: la préxima
generacion de politicas de turismo y transporte
sostenibles- el CESE destaca la importancia de:

e Garantizar que la salud y la seguridad sean
la prioridad maxima en todo momento.

e Establecer un plan estratégico comun de
la UE que ayude a los Estados miembros a
aplicar medidas econdémicas y de apoyo al
conjunto de las empresas relacionadas con el
sector turistico, haciendo especial hincapié en
las pymes.

e Ampliar y fortalecer el programa SURE, que
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https://www.eesc.europa.eu/es/our-work/opinions-information-reports/opinions/tourism-and-transport-2020-and-beyond-communication/timeline
https://ec.europa.eu/info/sites/info/files/communication-commission-tourism-transport-2020-and-beyond_es.pdf
https://ec.europa.eu/info/sites/info/files/communication-commission-tourism-transport-2020-and-beyond_es.pdf
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ofrece cobertura al desempleo de los trabaja-
dores y la compensacion salarial de las pyme,
ya que, en su opinién, deberia cubrir totalmen-
te los salarios y las cotizaciones de los trabaja-
dores que hayan perdido su puesto de trabajo
a causa de la pandemia hasta, como minimo,
el 31 de diciembre de 2020.

e Continuar, durante al menos 10 meses des-
pués de que la situacién vuelva a la normali-
dad, con todos los programas de apoyo a la
liquidez de las empresas relacionadas con
el sector turistico, entre las que se encuen-
tran las empresas de autocares y autobuses.

e Considera que, en un sistema armonizado del
IVA a escala de la UE, deberia aplicarse un
tipo reducido de IVA a hoteles, restaurantes,
servicios de viaje, autobuses, guias turisticos,
etc.

Ademas, el Dictamen recoge la dificil situacion de
las empresas de autocares, en su mayoria py-

mes, argumentando que muchas vieron reducido
su volumen de negocio al 0-10 % de la cifra regis-
trada en el afo anterior. La situaciéon es particu-
larmente dificil en varios paises de la UE que son
destinos turisticos clave, como Chipre, Espafia,
Francia, Grecia, ltalia, Malta y Portugal. Por ello,
propone incluir una legislacion armonizada para
las zonas de bajas emisiones dentro de la UE y la
creacion de una ventanilla Unica para la devolucién
del IVA.

Finalmente, sefialan que las politicas de valor afia-
dido deben coordinarse con los programas nacio-
nales de recuperacién del turismo a nivel de la Co-
misién Europea para reconstruir el sector turistico
europeo. Por supuesto, esto deberia vincularse a
la coordinacién de los programas nacionales an-
ticrisis y a la reconstruccién del transporte aéreo,
maritimo y por autocar, que esté sufriendo de for-
ma significativa en muchos paises de la UE (Polo-
nia, ltalia, Espana y otros). B

No se vislumbra un final para la crisis
del transporte de viajeros provocada

por la pandemia

El primer Informe de Impacto COVID-19 de IRU
demostrd cuan grave ha sido la pandemia para las
empresas de transporte de viajeros por carretera.
En este informe se estiman pérdidas de ingresos
del 57 % en 2020 solo para las empresas euro-
peas. Los servicios de autobus y autocar turisticos
son los que mas estan sufriendo, y se espera que
las pérdidas en ese segmento en Europa alcancen
el 82 % este ano.

De este modo, la IRU urge a los gobiernos actuar
para salvar el sector, ya que un mayor uso del
transporte colectivo de pasajeros es esencial para
alcanzar los objetivos del Pacto Verde Europeo e
impulsar la recuperacién econémica posterior a la
pandemia.

En un comunicado, IRU ha hecho referencia a las
recientes actualizaciones de algunos de los miem-
bros y cdmo sus empresas y gobiernos estan li-
diando con la crisis actual.
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Estados Unidos: falta el apoyo del gobierno

La mayoria de los operadores de transporte en
autocar en Estados Unidos son empresas peque-
flas y familiares. La Asociacién Estadounidense
de Autobuses ha informado que, en ausencia de
pasajeros durante la pandemia, 3.000 pequefias
empresas cerraron sus puertas, despidieron a mas
de 100.000 empleados y dejaron inactivos 36.000
vehiculos.

El Congreso podria haber evitado esta situacién al
aprobar la Ley de Ayuda Econdémica para los Sec-
tores del Transporte (CERTS) por el Coronavirus,
que brinda el apoyo financiero que las empresas
de autocares necesitaban para superar la pande-
mia.

Holanda: operadores al borde del colapso

Segun Koninklijk Nederlands Vervoer, miembro


https://www.iru.org/resources/newsroom/global-recovery-line-road-transport-losses-escalate

de IRU, las pérdidas de volumen de negocios del
90 % son algo habitual en las empresas de autoca-
res. Ahora que estamos entrando en la temporada
baja, las empresas no esperan ver mejoras en el
futuro cercano. Algunas empresas ya se han visto
obligadas a despedir personal y, si contindan las
tendencias actuales, el mejor escenario es que el
40 % de las empresas quiebren.

Las medidas de apoyo solo cubren el 20% de los
costes fijos continuos de las empresas de autoca-
res. Esto significa que los operadores todavia es-
tan pagando el 80 % de estos costes de su bolsi-
llo, mientras enfrentan pérdidas de facturacién de
hasta el 90 %.

Suecia: el transporte de pasajeros agradece el
apoyo financiero

En Suecia, el gobierno ha anunciado que las me-
didas de apoyo financiero para el transporte de
pasajeros se extenderan por otros tres meses.
Transportforetagen, miembro de IRU, destaca la
importancia de esta ayuda, considerando que el
transporte de pasajeros perdié hasta el 90 % de
sus ingresos, practicamente de la noche a la ma-
fana.
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La pandemia esta teniendo un efecto sin prece-
dentes en empresas que de otro modo serian via-
bles y saludables. El apoyo financiero es vital para
evitar el colapso del sector del transporte de pasa-
jeros. Por tanto, los operadores de transporte sue-
cos han acogido con satisfaccién la ampliacion de
las medidas del gobierno.

En otros lugares, los operadores necesitan deses-
peradamente el apoyo financiero de los gobiernos,
ya que no hay sefiales de que el turismo en autocar
se recupere en el corto plazo. IRU ha establecido
un plan de recuperacién de diez puntos para guiar
a los gobiernos a tomar las medidas necesarias
para apoyar a un sector en crisis.

Espana podria perder hasta un tercio de las
empresas de transporte en autobus

Segun el analisis de CONFEBUS, miembro de IRU,
el grave impacto que la c risis del COVID-19 esta
suponiendo para el sector del transporte de via-
jeros por carretera en Espafia se resume en tres
cifras, la pérdida de 3.550 M€ de enero a septiem-
bre, lo que podria suponer la desaparicion de mas
de 1.000 empresas que en estos momentos es-
tan operando en toda Espana y la pérdida de unos
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30.000 puestos de trabajo. Unas cifras que han
continuado y continuaran creciendo a lo largo del
afo, ya que la prevision es que la demanda no se
recupere hasta el afio 2022.

Las empresas de transporte en autobus prestan
servicios esenciales para las personas cuya conti-
nuidad se antoja necesaria para vertebrar y cohe-
sionar todo el territorio y garantizar el acceso a los
servicios basicos del Estado del bienestar (educa-
cion, sanidad, trabajo) y a otros importantes para
la calidad de vida de las personas, asi como con-
tribuir al éxito de otros sectores como el turismo.
Estas empresas son fundamentales para liderar la
reactivacion econémica sostenible de Espafia, ga-
rantizando la movilidad del pais y el arranque del
resto de sectores. Pero para ello se precisan de
medidas que permitan llegar con capacidad para
asumir servicios que, durante un largo periodo,

contaran con escasa actividad, ocupaciones me-
nores y por tanto pérdidas econdmicas.

Desde el inicio de la pandemia, la Confederacion
ha venido solicitando a las administraciones espa-
flolas que se lleven a cabo una serie de medidas
urgentes y necesarias, pero, ademas, ha presen-
tado al Gobierno un Plan de Reconstruccion y Re-
siliencia del sector, basado en la transformacion
ecoldgica, la digitalizacién, el empleo y el refuer-
zo del servicio publico, que debe servir para, en
la medida de lo posible, canalizar hacia nuestro
sector una parte importante de las ayudas euro-
peas. Por otro lado, se esta trabajando también en
el papel estratégico que tendra nuestro sector en
el futuro de la movilidad. Unidad, estrategia y pla-
nes de reconstruccion seran fundamentales para
ayudar a la recuperacion del transporte de viajeros
por carretera. B

Combatir el desempleo juvenil mundial
reduciendo la edad minima de los
conductores profesionales

e EIl 20% de los jovenes de 15 a 24 aios en
todo el mundo (267 millones) no tienen em-
pleo, ni estudian ni reciben formacion'.

e El 21% de los puestos de conductor de ca-
mién y el 19% de los puestos de conductor
de autobus en Europa y la CIS estan vacan-
tes2.

IRU ha pedido a los gobiernos que reduzcan la
edad minima de los conductores profesionales a
18 afnos en todos los sectores (camiones y auto-
buses). Esta simple medida aliviara la escasez de
conductores a largo plazo al guiar a los que aban-
donan el colegio directamente hacia la formacién
profesional, ayudando a combatir el desempleo
juvenil.

Las regulaciones de edad minima para conducto-
res profesionales varian significativamente en todo
el mundo. Si bien la edad minima ya es de 18 afios

en Oriente Medio y algunos paises europeos, en
muchas otras partes del mundo es de 21 afios y
de hasta 26 para los conductores de autocares en
paises como China y Turquia. Solo en la Unién Eu-
ropea, existe un complicado mosaico de diferentes
edades y reglas para los conductores de camiones,
autobuses y autocares. Las regulaciones incluso
pueden variar dentro de un pais, dependiendo de
si el transporte es nacional o internacional.

Estas normas restrictivas sobre la edad minima
representan un grave obstaculo para que los jo-
venes se incorporen a la profesion en un momen-
to en que el desempleo juvenil supera el 30 % en
algunos paises®.

Satisfacer la demanda global

A pesar de las fluctuaciones del mercado laboral
durante la pandemia, la escasez de conductores

' Organizacion Internacional del Trabajo: Tendencias mundiales del empleo juvenil 2020

2 Encuesta IRU sobre escasez de conductores 2019

3 Organizacion Internacional del Trabajo, base de datos ILOSTAT, 2020.
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es un problema a largo plazo, agravado por el en-
vejecimiento de la poblacion activa.

La escasez de conductores es una preocupacion
mundial porque pone en peligro la movilidad y
el comercio. En Europa, una quinta parte de los
puestos de conductor estan vacantes. En EE.UU.
se espera que la escasez de conductores, ya al-
rededor de 60.000, se duplique durante la préxi-
ma década“. La investigacion de IRU muestra que
Sudafrica necesita alrededor de 15.000 nuevos
conductores de camiones profesionales cada afo,
pero no puede contratarlos.

“La industria del transporte por carretera necesita
jovenes para satisfacer la creciente demanda de
conductores y garantizar la continuidad de nues-
tros servicios. La edad promedio de los conduc-
tores de camiones en algunos lugares es de 55
anos. Esto debe cambiar”, ha destacado Umberto
de Pretto, secretario general de IRU.

La seguridad vial no es cuestion de edad

La seguridad es la maxima prioridad de la indus-
tria. A veces se cita como un factor restrictivo para
la contratacion de conductores mas jovenes, pero
los estrictos requisitos de formacion para acceder
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a la profesién revelan que los conductores mas j6-
venes nNo son mas propensos a sufrir accidentes
que los méas mayores. De hecho, la accidentalidad
es incluso mayor en los paises donde la edad mi-
nima es de 21 afilos que en aquellos en los que la
edad minima es de 18 afnos®.

Se necesita la accion gubernamental

Los gobiernos han tomado muy poca o ninguna
accion para alentar a los jévenes a convertirse en
conductores profesionales tan pronto como dejan
el colegio. En Europa, se completara una revisién
de la Directiva sobre permisos de conducir para
2022, lo que brindara la oportunidad de establecer
la edad minima para todos los conductores pro-
fesionales en 18 anos. En EE.UU. se ha llevado a
cabo un estudio piloto y se ha legislado para per-
mitir la conduccion entre estados a los 18 afios,
pendiente en el Senado. Pero estos son solo pun-
tos de partida.

“La industria del transporte por carretera podria
ser una enorme fuente de empleo para los jove-
nes. Pero necesitamos que los gobiernos actien
para desbloquear este potencial y darles acceso a
las oportunidades laborales disponibles”, conclu-
ye Umberto de Pretto. B

4 Bloomberg: La escasez de conductores de camiones en EE.UU. estd en camino de duplicarse en una década, 2019

5 Comparacién de datos de accidentes de la base de datos CARE, 2017, Comisién Europea
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La FEBT hace un llamamiento urgente a
las instituciones publicas para bonificar o
eximir de impuestos y tasas al sector de

transporte balear

La FEBT ha hecho un llamamiento urgente a todas
las instituciones publicas de las Islas Baleares para
que, antes de que cierren sus presupuestos para el
afio que viene, prevean una bonificacion al maxi-
mo o la exencién de todos los impuestos y tasas
que gravan al sector del transporte, cuya actividad
ha caido en picado. Asi, han solicitado al Govern,
Consells y Ayuntamientos que tengan algun gesto
de caracter positivo con las pequefas y medianas
empresas.
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Segun el presidente de la FEBT, Rafael Roig, esta
peticion no tiene otro fundamento que el propio
sentido comun. En tal sentido, Roig sefiala que,
en la mayoria de las empresas del sector, la cri-
sis derivada de la llegada del COVID-19, ha su-
puesto una casi total inactividad del sector vy,
por tanto, un consecuente descenso drastico
de los ingresos, y a pesar de ello, los gastos, y
especialmente los tributos fiscales, parece que se
mantienen.
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Segun el maximo responsable de la Federacion
Empresarial Balear de Transportes, nadie enten-
deria que las instituciones publicas no tuvieran en
cuenta lo anteriormente expuesto. Para Roig, se
esta jugando con la supervivencia de las empresas
del transporte en las Islas, asi como con la viabili-
dad econdmica de las familias de los trabajadores
que las sustentan.

En una carta oficial remitida meses pasados a la
Federacion de Entidades Locales de Baleares (FE-
LIB) y a todos los consistorios islefos, la FEBT ya
solicité de los mismos su implicacién directa en las
ayudas al sector del transporte de las Islas, grave-
mente perjudicado y casi inactivo a la vista de la
situacion provocada por la pandemia actual.

Cabe remarcar, a tenor de dicho escrito, y tratando
de forma concreta cada impuesto o tasa, que en el
caso del Impuesto de Vehiculos de Traccion Me-
canica se solicita de la Administracion que no de-
venga el pago de dicho impuesto a las empresas
en caso de baja temporal de los vehiculos, como
consecuencia del Estado de Alarma y la sus-
pension de la actividad econémica, y en parti-
cular la actividad asociada al turismo. Asimismo,
también la FEBT hace patente la conveniencia de
que la Administracién aplique bonificaciones es-
pecificas dirigidas a supuestos de fuerza mayor, a
fin de que no se tribute mientras se mantengan las
circunstancias de baja temporal de los vehiculos.

En lo que se refiere al Impuesto de Actividades
Econdmicas, la FEBT solicita la ampliacién de la
normativa estatal, que data de 1990, relacionada
con elementos tributarios relativos al sector del
transporte y a motivos de fuerza mayor, como es
la presente Pandemia, de forma que la paraliza-
cion de la actividad diera directamente la posi-
bilidad de obtener la rebaja proporcional de la
cuota de dicho impuesto. Asimismo, la Federa-
cion Empresarial Balear de Transportes argumenta
también que, en este caso, se deben implementar
también bonificaciones mediante una Ordenanza
por rentas o rendimientos netos de la actividad
economica negativos o inferiores a la cantidad
que determine la ordenanza fiscal y, de esta forma,
a causa del paron economico de la actividad,
dicha bonificacion extraordinaria pudiera be-
neficiar a todas las empresas del sector que,
evidentemente, han visto mermados sus rendi-
mientos de forma drastica como consecuencia
de la presente crisis sanitaria y economica.
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En relacién al Impuesto sobre Bienes Inmuebles
IBIl), la FEBT considera que la suspension de ac-
tividad de las empresas del sector del transpor-
te, a consecuencia de la aplicacion del Estado
de Alarma y a la crisis posterior que se deriva,
no puede atribuirse a los empresarios ni pueden
ser ellos quienes tengan que soportar exclusiva-
mente las pérdidas derivadas de dicha situacién
impuesta. Es por ello que la FEBT solicita de los
Ayuntamientos que utilicen la herramienta fiscal de
la bonificacion del 95 % al considerar la actividad
del citado sector, de especial interés y en atenciéon
a las circunstancias econémicas que concurren.

Por ultimo, y si nos referimos a la Tasa de Resi-
duos Sdlidos Urbanos, la FEBT entiende que,
dado que durante este tiempo de inactividad de
las empresas del sector apenas se han genera-
do residuos, dicho gravamen deberia aplicarse en
funcion de lo expuesto vy, por tanto, con la rebaja
correspondiente. De igual forma, la FEBT conside-
ra que se deberian introducir exenciones o bonifi-
caciones también para el sector por parte, en este
caso, de los Ayuntamientos.

Es por ello que la FEBT solicita de todas las Insti-
tuciones Publicas, como Govern, Consells y Ayun-
tamientos que apoyen directamente al sector del
transporte en Baleares, bonificando al maximo o
eximiendo sus impuestos y tasas, facilmente justi-
ficable y como ha quedado expuesto, por la esca-
sa actividad desarrollada durante todos estos
ultimos meses.

Solicita del Govern y Consells que la ultima ITV
pasada sirva de referencia para posteriores

Por otro lado, segun consta en la actual norma-
tiva, y en este caso relacionada con la Orden
SND/413/2020 vy las revisiones en la ITV, “una vez
realizadas las revisiones de los vehiculos cuyos
certificados hayan sido objeto de prérroga auto-
matica, se tomara como referencia la fecha de va-
lidez que conste en la tarjeta ITV y no computara la
prérroga de los certificados concedida como con-
secuencia de la declaracion del estado de alarma
y de sus sucesivas prorrogas”.

Es por todo ello que la FEBT reclama que se
imponga el sentido comun y que tanto el Govern
Balear como los Consells Insulars de las cuatro
islas, competentes en esta materia, soliciten del
Ministerio de Industria que derogue dicha orden y



posibilite que las revisiones se realicen de acuerdo
a lo previsto segun el tipo y la edad de cada
vehiculo, pero espaciandose en el tiempo como
hasta ahora, es decir, desde la fecha de la Ultima
revision como referencia.

En este sentido, la FEBT agradece al Consell de
Mallorca que haya aplicado una rebaja en las ta-
sas de la ITV a los vehiculos profesionales, que,
recordemos, han quedado de la siguiente forma:
camiones, minibuses y furgonetas hasta 3.500 Kg,
40,58 €; camiones, autobuses y vehiculos pesa-
dos, 59,92 €, siendo obligatoria cada seis meses
la revision de la ITV en todos aquellos vehiculos de
las mencionadas caracteristicas con antigliedad
superior a los 10 afos.

Segun la Federacién de transportes, por su mar-
cado cardcter insular, las flotas de vehiculos pro-
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fesionales en Baleares recorren pocos kildmetros
por las distancias y por la duracioén de la alta tem-
porada turistica, que es de 6 meses, por lo que es
l6gico que se solicite, bajo la mediacién del Go-
vern y de los Consells Insulars, que el Ministerio de
Industria, atendiendo al hecho insular, aplique el
sentido comun y permita que los vehiculos profe-
sionales de Baleares mantengan como referencia
de sus revisiones en la ITV la dltima realizada y no
la anterior al periodo del Estado de Alarma. En este
sentido, desde la FEBT ponen como ejemplo que
se esta dando el caso de que algunos transportis-
tas que, por retrasos en sus revisiones a causa del
estado de alarma, las realizaron el 5 de septiembre,
y dado que estan programadas en su caso cada
seis meses, ocurre ahora que para 20 de septiem-
bre tuvieron que volver a pasar dichas revisiones,
puesto que se ha tomado como referencia no la
ITV pasada, sino la de hace medio afio. B
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FANDABUS coordina con la Consejeria
de Fomento un anticipo a cuenta para
compensar el desequilibrio producido

por el COVID-19

Desde finales de julio, FANDABUS coordina con
la Consejeria de Fomento, Infraestructuras y Or-
denacién del Territorio un anticipo de 17 M€ para
compensar el desequilibro econémico producido
por la pandemia, en la disminucién de ingresos, asi
como el sobrecoste ocasionado. Esto ha sido po-
sible en el marco de las relaciones que FANDABUS
mantiene de manera permanente con la Adminis-
tracién andaluza.

En reunion extraordinaria del Comité Ejecutivo de
la federacién andaluza, la consejera de Fomento,
Infraestructuras y Ordenacion del Territorio, Ma-
rifran Carazo, presentd la medida, tan necesaria
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aunque insuficiente, para garantizar temporalmen-
te el funcionamiento de los operadores andaluces.

Segun destacé la consejera de Fomento en su in-
tervencion “esta cuantia, que se estima en alrede-
dor de 17 M€, ayudara a paliar la situacién de un
sector que, no sélo ha sido y es clave para la mo-
vilidad de los andaluces, con 70 millones de via-
jeros anuales, sino que mantiene mas de 10.000
empleos directos en Andalucia y otros tantos in-
directos”.

Asimismo, Marifran Carazo agradecié a los ope-
radores de transporte el esfuerzo que han realiza-



do en estos meses de confinamiento, donde han
mantenido el servicio de autobuses con caidas de
la demanda de hasta el 95 %. “El Gobierno ha de-
cidido introducir, dentro del decreto de medidas
extraordinarias y urgentes ante la situacion gene-
rada por el COVID-19, este fondo extraordinario
a los operadores del transporte para garantizar el
servicio y ayudar a las empresas a que tengan li-
quidez”, manifestd la consejera, quien también re-
cordé que “Andalucia es de las primeras comuni-
dades que ha tomado una decision de este calado,
mientras se esta a la espera de que el Gobierno
central concrete las ayudas que se comprometié
para el sector del transporte”. Comunidades au-
tdbnomas como Catalufia o Comunidad Valenciana
han pedido informacién sobre este decreto para
anticipar también ayudas al sector en sus territo-
rios.

Esta primera cuantia atiende al desequilibrio eco-
ndémico de los operadores durante los meses de
marzo, abril y mayo, con caidas de la demanda de
hasta el 95% y se realiza mientras se espera que
se concreten las ayudas anunciadas por el Minis-
terio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana
para el sector del transporte y ante la urgencia
existente por el precario estado de las cuentas de
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los concesionarios, algunos de los cuales se han
planteado abandonar la prestacion del servicio de-
bido a su delicada situacion econémica. Ademas,
el decreto ley de medidas extraordinarias recoge
un segundo tramo de compensacioén desde el 1 de
junio hasta el 31 de octubre de 2020.

El Gobierno andaluz ha reconocido que el servicio
del transporte publico por carretera es uno de los
mas afectados por la crisis sanitaria del COVID-19,
ya que, durante mas de tres meses, debido al con-
finamiento, se restringieron los desplazamientos
sblo a servicios esenciales.

Las limitaciones de movilidad que se decretaron
durante el estado de alarma supusieron un brusco
y generalizado descenso de viajeros. Actualmen-
te, todavia no se ha recuperado la demanda pre-
via a los meses de confinamiento. Pese a ellos, los
concesionarios de transporte siempre han ofrecido
una oferta por encima de la demanda.

La compensacion econdmica se cuantificara a tra-
vés de un célculo entre los ingresos teoricos y los
ingresos reales, donde se tendra en cuenta no sélo
los costes fijos y kilbmetros recorridos, sino tam-
bién los costes de limpieza y desinfeccion. B

FEDINTRA, la Federacion Independiente del Trans-
porte de Andalucia, ha impugnado los concursos
publicos que, sobre rutas de transporte escolar,
ha licitado la consejeria de Educacién de la Junta
de Andalucia en todas las provincias de Andalucia,
a través de las gerencias provinciales de la Agen-
cia Publica Andaluza de Educacion, APAE.

Tras el severo golpe recibido por el sector del
transporte escolar, al no entender la licitacion lan-
zada en estos momentos por la Administracién, sin
escuchar ninguna de las peticiones ni tener la mas
minima sensibilidad con la agobiante situacién de

~EDINTRA impugna los concursos
oublicos de rutas de transporte escolar
icitados por la Consejeria de Educacion

un sector paralizado, los profesionales ven ahora
argumentos juridicos para impugnar la licita-
ciony, por tanto, paralizar el proceso, por nume-
rosas irregularidades técnicas y administrativas.

“La situacién es tan ilégica que ademas de no es-
cuchar ninguna de las peticiones del sector, se ha
hecho con tanta premura que se han cometido
numerosas irregularidades técnicas y administra-
tivas que pueden dar lugar a la paralizacion total
del proceso. De nuevo, recursos y tiempo perdi-
do para todos”, comenta al respecto Antonio Vaz-
quez, presidente de FEDINTRA.
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Para las empresas de transporte, esta licitacién y
CONCUrso SUpone un enorme perjuicio que pone
en peligro la continuidad de gran parte del sec-
tor del transporte de viajeros por carretera en
Andalucia. Ademas de poner en grave riesgo la
calidad en los servicios que en tan alto nivel estan
manteniendo los profesionales en los ultimos afios.
“Los profesionales del sector estdn muy endeuda-
dos al renovar sus flotas para ofrecer servicios de
calidad en el transporte escolar, y tan solo se ha
solicitado la prérroga de unos meses y la Conseje-
ria de Educacion, nos abandona, y sorpresivamen-
te el 10 de agosto con el agravante de la pardlisis
administrativa de ese mes y en especial este afio
de la pandemia en el que la administracion esta
en servicios minimos teletrabajando y siendo ne-
cesaria cita previa para cualquier tramite, registro
0 consulta, convoca este concurso”.

“Hemos iniciado el procedimiento de impugnacién
en toda Andalucia, y no descansaremos hasta que
se paralice el proceso. La Consejeria de Educa-
cion, nos ha abandonado a nuestra suerte, no
ha querido dialogar con el sector y nos ha dado
la espalda. Este concurso perjudica a los que
de verdad generamos riqueza en Andalucia, que
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somos las pequefas y medianas empresas, y en
mitad de esta grave situacion econémica, no bus-
ca soluciones para este sector, sino que fomenta
nuestra desaparicion, y esto no lo vamos a con-
sentir. Apelaremos y nos apoyaremos en todas las
férmulas juridicas a nuestro alcance para paralizar
estas licitaciones”, asegura el presidente de FE-
DINTRA.

Los actuales contratos podrian haber sido pro-
rrogados hasta junio de 2021, amparados en las
normas de urgencia aprobadas a nivel autonémico
y nacional por el Estado de Alarma y la crisis sa-
nitaria.

Aunque ya se cumplian los plazos de finalizacién
de los actuales contratos, el sector entiende que
las especiales circunstancias en la que nos encon-
tramos, y la compleja situacion econdmica deriva-
da de la Crisis del Coronavirus, motiva la prérro-
ga de los actuales contratos al menos para el
préximo curso escolar, y ademas habia marco
legal para ello, tal y como se ha realizado en
otras comunidades autonomas en la misma si-
tuacion que Andalucia.



En la Comunidad Andaluza son mas de 450 em-
presas las que se dedican al transporte escolar,
dan empleo a 11.000 trabajadores, con unas 1.500
rutas escolares, y que desplazan a mas de 75.000
alumnos cada dia, y que, si la Consejeria de Edu-
cacion no prorroga los actuales contratos, se van
a ver duramente afectados.

Exige a las ITV renovar la inspeccion desde la
fecha en la que se realiza, tal y como ha dictado
el Tribunal Supremo

Por otro lado, FEDINTRA ha solicitado a la Junta
de Andalucia que se aplique desde ya la suspen-
sion cautelar, dictada por el Tribunal Supremo,
a la norma que establecia que la validez de las
inspecciones técnicas de vehiculos, ITV, no ten-
dria en cuenta lo ocurrido durante el Estado de
Alarma.

Es decir, con la restriccion de la movilidad y el
cierre de las estaciones de revisién, las empresas
gestoras de las mismas suspendieron las citas y
concedieron prorrogas conforme durara dicho Es-
tado de Alarma. Pero eso si, una vez superada di-
cha revisién, con la nueva fecha aplazada por esta
atipica situacion, la siguiente renovacién se produ-
ciria con respecto al plazo de la caducidad original.

“Si un vehiculo debia pasarla en marzo y la ITV
correspondiente aplazaba la cita, por ejemplo a
octubre, la siguiente revision te obligaba a pasarla
de nuevo en marzo en caso de renovacion anual.
Con esta suspensién cautelar se logra anular esta
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norma absurda y que el plazo de vigencia sea de
nuevo el anual. Con lo que, en este caso, el vehicu-
lo en cuestion deberia volver de nuevo en octubre
de 20217, comenta Antonio Vazquez.

El Tribunal Supremo ha tenido en cuenta la deman-
da contenciosa que interpuesta que esgrimia que,
en la cuestién sobre todo de los vehiculos profe-
sionales se daba un enorme perjuicio, al tener que
pasar dos revisiones en cuestiéon de dias. Y es que,
con dicha norma, las estaciones dotaban “una
prérroga artificial”, que causaba doble pago de
tasa y doble pérdida de productividad al retirar de
la circulacion un vehiculo profesional y mas trami-
tes burocraticos.

En el caso andaluz, el sector del transporte de
viajeros por carretera esta viviendo la peor crisis
de su historia y no se entiende como tampoco, en
este aspecto, se ha tenido ningin miramiento con
las empresas y sus profesionales. Por eso, la pe-
ticion a VEIASA, la empresa gestora de las esta-
ciones en la comunidad, sera que la aplicacion
de la suspension cautelar se haga con caracter
retroactivo.

Y que de esta forma se repare el perjuicio a las
empresas que han tenido que pasar dos revisio-
nes, sin que los plazos normales de renovacion de
tarjetas hubieran transcurrido. Desde la reanuda-
cion de las citas, han sido muchos los vehiculos y
firmas afectadas. “Por eso pedimos desde ya que
se aplique esta suspension cautelar de la normay
con caracter retroactivo”, explica Vazquez. B
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Las empresas de autobuses
murcianas recurriran el convenio
marco del transporte escolar en el
Tribunal de Contratos

Froet avisa que los impagos de Educacion del curso
pasado dejaran a las empresas sin poder prestar el servicio

abocandolas al cierre

Las empresas de autobuses de la Region de Murcia
agrupadas en FROET, reunidas hace unos dias en
asamblea extraordinaria, acordaron recurrir ante el
Tribunal de Recursos Contractuales el nuevo con-
venio marco del transporte escolar elaborado por
la Consejeria de Educacion y Cultura.

En este sentido, anunciaron que solicitaran la pa-
ralizacion cautelar y la retirada del convenio mar-
co, que calificaron que “repentino e innecesario” a
la vista de la situacién socioeconémica derivada
de la pandemia por coronavirus.



Los empresarios mostraron su “malestar y disgus-
to” con la Consejeria de Educacion y Cultura, pues
se sienten “traicionados” por no haber contado
con el sector para trabajar en el nuevo convenio
marco. Ademas, recuerdan los retrasos en los co-
bros que se han producido en el Ultimo periodo.

“Saben que estamos siempre dispuestos a cola-
borar y negociar, y tanto es asi que, pese a todo,
seguimos abiertos al didlogo para encontrar una
solucién”, subrayd el responsable del Departa-
mento de Transportes de Viajeros de FROET, An-
tonio Torres, quien reconoci6 que “no nos gustaria
tener que llegar a actuaciones mas contundentes
porque estamos empefados en que esto se puede
arreglar por las buenas”.

Y es que, reconocié Torres, los animos de las em-
presas de transportes estan “por los suelos”, por-
que “ha sido un jarro de agua fria”. Sin embargo,
la situacion ha propiciado “una unién total en el
sector, no solo en lo que respecta a las empresas,
sino también con los trabajadores, que viven con
la misma intranquilidad y angustia lo que esta pa-
sando”.

El nuevo convenio marco, que recoge unos pre-
cios inferiores en mas de un 20 % de media por
debajo de los aplicados hace doce afos, pese al
encarecimiento de costes, obliga a las empresas
que concursen a rebajar, todavia mas, las tarifas,
por lo que podrian llegarse a presentarse bajas de
hasta un 30 % en relacién al convenio actual.

Por ello, las empresas de autobuses acusan a la
Consejeria de “precarizar el empleo” ya que los
precios “irresponsables, insuficientes e inviables”
que recoge el convenio marco van a abocar a las
companias a contratar por horas a sus trabajado-
res para poder presentar una oferta. “Que en el
siglo XXI estemos dando pasos atras en materia
laboral auspiciados por la Administracién no tiene
ni pies ni cabeza”, apostillé Torres.

El sector de autobuses escolares teme que las
condiciones del nuevo convenio dejen fuera a las
empresas de la Region de Murcia, debido a su pe-
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quefio y mediano tamarno, en favor de 2 0 3 com-
pafias grandes de fuera de la provincia, expulsan-
do asi al sector autéctono. En la Regién de Murcia
hay 67 empresas de transporte escolar, que cubren
393 rutas y que emplean a mas de mil trabajadores
de forma directa.

Trasladan a PSRM-PSOE y Cs su temor a posi-
bles cierres y despidos

Dentro de la linea de didlogo emprendida, el sec-
tor de transporte de viajeros de FROET esta man-
teniendo reuniones con los partidos politicos con
representacion en la Asamblea Regional.

Asi el sector de transportes de viajeros por carre-
tera de FROET ha trasladado al PSRM-PSOE el
“malestar y desconcierto” de empresarios y traba-
jadores por el nuevo convenio marco del transpor-
te escolar elaborado por la Consejeria de Educa-
cion y Cultura.

Una representaciéon del Partido Socialista de la
Regién de Murcia conoci6 de primera mano la si-
tuacion de “zozobra” que atraviesa el sector, que
ve peligrar su viabilidad debido a los bajos precios
del nuevo convenio, mas de un 20 % inferiores a
los del convenio anterior, pese al encarecimiento
significativo de los costes.

Los empresarios de autobuses explicaron que el
sector “ha hecho pifia” con los trabajadores, que
ven peligrar sus puestos de trabajo ante el riesgo
de cierre de las empresas, y reiteraron su peticidon
de que la Consejeria prorrogue el convenio en vi-
gor mientras se negocia con el sector uno nuevo.

Asistieron a la reunion por parte del PSRM-PSOE
la secretaria de Transportes e Infraestructuras,
Lourdes Retuerto; el secretario adjunto de Politi-
cas Educativas y diputado regional, Antonio José
Espin; la también parlamentaria regional, Antonia
Abenza; y el concejal en el Ayuntamiento de Mur-
cia, Juan Vicente Larrosa. Por parte de FROET
acudieron el presidente de Viajeros, Juan Jesus
Martinez; el secretario, Antonio Abellan; y el direc-
tor del departamento, Antonio Torres.
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Asimismo, representantes de las empresas de au-
tobuses de la Region mantuvieron también una
reunién con miembros de Ciudadanos, a quienes
trasladaron el dificil momento econémico que atra-
viesan, asi como su temor a posibles cierres y des-
pidos debido a la situacion inviabilidad en la que
quedarian con el nuevo convenio marco elaborado
por la Consejeria de Educacion y Cultura sobre el
transporte escolar.

Y es que, el transporte de viajeros tiene una gran
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dependencia del transporte escolar en la Regién
de Murcia, ya que el 80 % de los ingresos proce-
den de los traslados de alumnos a los centros edu-
cativos. La situacion derivada de la pandemia ha
dejado a practicamente a cero el resto de ingresos,
los provenientes del transporte discrecional, por la
suspensién de congresos, eventos, y el descenso
del turismo.

Por ello, el sector ve “con enorme preocupacion”
el convenio marco, ya que los precios de las lineas



son mas de un 20 % inferiores a los del afio 2009,
pese a haber pasado doce afos y haberse encare-
cido de forma significativa los costes.

Las empresas de autobuses plantearon a los re-
presentantes de Cs la posibilidad de prorrogar du-
rante tres afnos el actual convenio en vigor o, en
su caso, retirar el publicado por la Consejeria para
negociar uno nuevo contando la colaboracion del
sector.

FROET estima que este afo las pérdidas del sec-
tor de autobuses alcanzaran los 13,2 M€, de los
cuales 7,1 millones son desde el principio del es-
tado de alarma hasta el 30 de junio. La media por
empresa es de 255.000 € de pérdidas.

Asistieron a la reunién el diputado regional de Cs,
Juan José Molina; el secretario de Accion Institu-
cional, Gabriel Sanchez; y la secretaria de Orga-
nizacion, Maria José Ros. Por parte de FROET
acudieron el presidente de Viajeros, Juan Jesus
Martinez; el secretario, Antonio Abellan; y el direc-
tor del departamento, Antonio Torres.

Problemas para comprar combustible y pagar
las néminas ante los impagos del curso pasado

A todo ello se suma que las empresas de autobu-
ses de la Region de Murcia atraviesan en la actua-
lidad una situacién “dramatica” debido al retraso
en los abonos de las liquidaciones correspondien-
tes al curso pasado 2019-2020. De hecho, calcu-
lan que, en pocos dias una parte de las empresas
comenzarda a tener problemas para comprar com-
bustible y pagar las ndminas de los trabajadores,
situacion que ira extendiéndose en cascada al res-
to de compaiiias, que se veran abocadas a no po-
der prestar el servicio de autobus escolar.

Por ello, han hecho un llamamiento “desespera-
do” a la Consejeria de Educacién y Cultura para
que solvente la situacion de forma urgente. En este
sentido, explicaron que hace dos semanas trasla-
daron a la Consej eria este problema y les comu-
nicaron que los pagos comenzarian en un par de
dias, ya que contaban con los fondos para hacer
frente a las facturas. Sin embargo, hasta la fecha el
abono no se ha producido.

La situacién es tan terrible que algunas empresas
estan teniendo que recurrir a los préstamos para
poder adquirir el combustible y ven “un horizon-
te muy negro” si la situacion no se desbloquea.
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“Estamos en un punto en el que vemos peligrar
muy seriamente poder prestar el servicio porque
Nno vamos a poner ni arrancar los autobuses”, la-
mentaron.

FROET advierte que, debido a la imposibilidad de
prestar otros servicios de transportes de viajeros
por las restricciones derivadas de la crisis sanitaria
por la COVID-19, esta situacion conllevara al cierre
de empresas, destruyéndose numerosos puestos
de trabajo y el tejido productivo de la Region de
Murcia.

En este sentido, explican que las empresas de
transporte escolar se encuentran “al limite” y han
hecho “un tremendo esfuerzo” para que el inicio
del curso escolar comenzara con normalidad, con
el fin de que los alumnos tuvieran una ‘Vuelta al
Cole’ con todas las garantias de seguridad.

El cumplimiento con el aforo establecido del 50 %
en cada autocar dentro de las medidas anti-Covid
ha llevado a tener que realizar dobles expediciones
y desdoblamientos en las lineas inicialmente esta-
blecidas, lo que acarrea un importante incremento
de costes, tanto en personal como en combustible
y medidas higiénico-sanitarias.

Sin embargo, la Consejeria de Educacion y Cultu-
ra no abonara los refuerzos de lineas del presente
curso escolar hasta julio de 2021. Asi, se produce
la situacién ‘kafkiana’ de que las empresas estan
financiando por adelantado a la Administracién el
propio servicio que ya le estan prestando, agra-
vando todavia mas la situacién que vienen arras-
trando desde que en marzo se decretara el estado
de alarma y los autocares tuvieran que quedarse
encerrados en las cocheras.

Desde la Federacion consideran que el sector del
transporte escolar “no puede estar sometido a los
vaivenes de la Administracién” y recuerda que se
trata de un servicio publico “que esta calendado
y se puede trabajar con una prevision”. “Somos
conscientes de que la excepcionalidad de la situa-
cion puede llevar a tener que efectuar cambios o
reorganizar rutas, pero siempre hemos tenido la
mano tendida para trabajar conjuntamente”, recal-
caron desde la seccién de Transportes de Viajeros
de FROET.

Finalmente, confian en que el Gobierno regional

sea sensible a sus demandas y desatasque la si-
tuacién en breves fechas. B
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Marifran Carazo pide al Estado la
ampliacion de las ayudas para el
transporte por carretera

La consejera de Fomento, Infraestructuras y Or-
denacion del Territorio, Marifran Carazo, que parti-
cip6 en la Conferencia Sectorial de Transporte de
septiembre, reclamé al ministro de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana, José Luis Abalos, la
ampliacién de la compensacion prevista para las
empresas de autobuses con concesion adminis-
trativa hasta que se recupere la demanda de via-
jeros, asi como otras ayudas para paliar las pérdi-
das sufridas por el sector durante la pandemia del
COVID-19.

En la Conferencia, en la que participaron represen-
tantes de todas las comunidades auténomas, la
consejera explico que, en el caso del transporte
publico de viajeros por carretera, la pandemia ha
generado problemas de tesoreria a los concesio-
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narios, que han mantenido servicios a pesar del
descenso de demanda. Se ha producido la ruptu-
ra del equilibrio econdmico-financiero de las con-
cesiones, ya que su Unico ingreso procede de los
usuarios.

Por ello, ya en la reunién sectorial del transporte de
abril la Consejeria solicitd al ministro tres cuestio-
nes vitales: la creacion de un crédito extraordinario
a fondo perdido para compensacién a los opera-
dores de transporte, un criterio claro de articula-
cion juridica para el reequilibrio de las concesiones
de transporte y una linea de ayudas al sector para
la necesaria adaptacién a la nueva situacion una
vez pasado el Estado de Alarma.
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Segun la consejera, “las concesionarias y sus
servicios son vitales para mantener la cohesion
territorial en Andalucia y para no dejar de aten-
der a quienes viven en pueblos pequefos”, de
ahi que defienda la necesidad de ampliar las ayu-
das hasta que se restablezca la demanda anterior
al COVID.

Ayudas para contrarrestar el impacto econémi-
co en las empresas de transporte por carretera
y garantizar los servicios

Por este motivo, el Consejo de Gobierno aprobd el
Decreto-ley 22/2020, ratificado por el Parlamento
andaluz, con el que adelantara unas partidas ex-
traordinarias a los concesionarios de transporte
por carretera por las pérdidas deficitarias origina-
das durante el estado de alarma declarado por la
pandemia del Covid-19, dadas las restricciones en
la movilidad y en los servicios. El adelanto de 17,4
M<€ en un primer periodo, desde el 14 de marzo
hasta el 31 de mayo, y otros 35 M€ hasta el 31 de
octubre.

Es la segunda vez que esta medida obtiene el vis-
to bueno del Consejo de Gobierno, puesto que ya
el 28 de julio se incluyd en el decreto ley 20/2020
de medidas con caracter extraordinario y urgente
ante la situacién generada por el coronavirus. Di-
cho texto no fue convalidado en la Diputacion Per-
manente del Parlamento, de ahi que esta medida
de la Consejeria de Fomento se presente de nuevo
en un decreto ley propio.

La primera cuantia, que se estima en 17,4 M€,
atiende al desequilibrio econémico de estos ope-
radores durante los meses de marzo, abril y mayo,
con caidas de la demanda de hasta el 95 %. Este
dinero sera un adelanto mientras se espera que se
concreten las ayudas anunciadas por el Ministerio
de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana para
el sector del transporte y ante la urgencia existente
por el precario estado de las cuentas de los conce-
sionarios, algunos de los cuales se han planteado
abandonar la prestacion del servicio debido a su
delicada situacién econdémica.

Real Decreto Ley 22/2020, de 16 de junio, crea el
Fondo COVID-19 autorizando un crédito extraor-
dinario a las comunidades auténomas de 272 M€
para los servicios regulares permanentes de uso
general de viajeros interurbanos por carretera,
dentro de su ambito competencial. No obstante,
en esa misma norma se recuerda que ese repar-
to territorial se realizara tras la publicacién de la
correspondiente orden ministerial en diciembre de
2020.
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Para la Consejeria, ese plazo, dada la situacién del
sector, podria dar lugar al abandono por parte de
muchos concesionarios de un servicio basico, so-
bre todo en muchos municipios pequefios de An-
dalucia.

Este nuevo decreto ley andaluz recoge un segun-
do tramo de compensacion desde el 1 de junio
hasta el 31 de octubre. El Gobierno andaluz ha
reconocido que el servicio del transporte publico
por carretera es uno de los mas afectados por la
crisis sanitaria del coronavirus, puesto que provo-
c6 el confinamiento durante mas de tres meses,
restringiendo los desplazamientos a los servicios
esenciales.

Las partidas econdmicas incluidas en el decreto
van a permitir dotar a estas empresas de una li-
quidez necesaria para su viabilidad y con ella el
mantenimiento de los mas de 10.000 empleos
directos y otros tantos indirectos que generan.
Ademas, pretende ser un incentivo para los opera-
dores para la recuperacion de los servicios, ya que
parte de las ayudas estan ligadas a los kilbmetros
recorridos en 2020. Esto ayudara a garantizar la
prestacion de los servicios del transporte regular
por carretera, clave para la comunicacion de pue-
blos y ciudades andaluzas, asi como el servicio del
catamaran que une Cadiz con El Puerto de Santa
Maria y Rota, puesto que la norma también incluye
este adelanto de las ayudas al concesionario.

La compensacién econdmica se cuantificara a tra-
vés de un calculo entre los ingresos teodricos y
los ingresos reales, donde se tendra en cuenta no
sblo los costes fijos y kildmetros recorridos, sino
también los costes de limpieza y desinfeccion. De
esta forma, la comunidad andaluza es la primera
en establecer el procedimiento de compensacion
para el transporte regular interurbano por carretera
y maritimo de esta cuantia, de ahi que otras comu-
nidades se hayan interesado por el procedimiento
habilitado.

En Andalucia existen 122 contratos de concesion,
con 80 operadores de transporte que ofrecen mas
de 1.000 rutas con unos 1.500 autobuses, y 7.000
puntos de subida/bajada de viajeros (estaciones,
apeaderos y marquesinas). Con este sistema con-
cesional se ofrece un servicio de transporte publi-
co regular de viajeros por carretera a los 8,6 millo-
nes de andaluces, movilizando unos 70 millones
de viajeros al afo, sin que esto suponga coste al-
guno para la Administracién. B


https://www.juntadeandalucia.es/boja/2020/553/BOJA20-553-00029-9795-01_00177104.pdf
https://www.juntadeandalucia.es/boja/2020/546/BOJA20-546-00044-8572-01_00175908.pdf
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Ethel Vazquez destaca el trabajo de

npandemia

a Xunta para garantizar un transporte
oublico seguro vy viable frente a la

Y la colaboracion con el sector y el compromiso conjunto, que
esta permitiendo el restablecimiento progresivo de los servicios

interurbanos de viajeros

La conselleira de Infraestructuras y Movilidad,
Ethel Vazquez, ha destacado hace unos dias en el
Parlamento de Galicia el trabajo de la Xunta para
garantizar un transporte publico viable y seguro
frente a la pandemia y al abandono del Gobierno
central.

En su intervencién, Vazquez Mourelle hizo hinca-
pié en la labor de la Xunta, intensificado a raiz de la
pandemia del COVID-19, para garantizar la viabili-
dad de las empresas y los puestos de trabajo que
generan, y para evitar poner en riesgo el acceso
de miles de gallegos a servicios basicos como la
sanidad o la educacion.
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La titular de Infraestructuras ahondé en la situa-
cion del transporte publico interurbano de viajeros
dependiente de la Xunta que, con la colaboracién
y compromiso del sector, estd permitiendo el
restablecimiento progresivo de los servicios. La si-
tuacion del autobus choca con la de los servicios
de tren en Galicia que, en palabras de la consellei-
ra, “pasa de castafio oscuro”.

En el momento de las restricciones de movilidad
impuestas por el estado de alarma los servicios de
transporte publico dependientes de la Xunta expe-
rimentaron una reduccién media superior al 95 %.
Actualmente, los servicios de autobus interurbano
estan restablecidos al 100 % en el caso de las li-
neas provinciales y a un minimo del 80 % en el caso
de las conexiones entre provincias y esto pese a
que la demanda se sitla en torno al 50 % con res-
pecto a los valores anteriores a la pandemia.

La conselleira puso en valor los incentivos y ayu-
das activadas desde distintas areas del Gobierno
gallego, destacando la inyeccion de 6 M€ para
ofrecer liquidez a las concesionarias y compen-
sar el déficit de ingresos sufrido por la caida
drastica de viajeros.

Esta iniciativa, en palabras de Ethel Vazquez,
“constituye una auténtica balsa salvavidas” para
el sector, resultando ahora adin mas trascendente,
“porque ocho meses después de que se decretase
el estado de alarma, con todo lo que eso supuso,
el Gobierno de Sanchez aun no dio ni euro de ayu-
da al sector”, remarco.

Ethel Vazquez mostrd la disconformidad de la Xun-
ta con el manejo de los tiempos por parte del Go-
bierno del Estado. En este sentido subrayé que el
Ejecutivo central no es rapido en el restablecimien-
to de los trenes que suprimid, amparandose en el
estado de alarma y la consiguiente restriccion de
la movilidad; ni es rapido en acudir en ayuda de los
sectores mas castigados, precisamente por esa li-
mitacion de la movilidad.

A este respecto, hizo un pormenorizado repaso
de todos los tramites realizados desde el depar-
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tamento que dirige para la materializacién de la
transferencia de los 28,19 M€ que le corresponden
a Galicia del denominado ‘fondo COVID’ de com-
pensacion al transporte publico, comenzando
por la remisién de toda la documentacion reque-
rida por el Gobierno de Espafia el mismo dia en la
que la solicitaron, el pasado 8 de julio.

La titular de Infraestructuras y Movilidad advirtio
que el Gobierno de Espafa esta ignorando la im-
periosa necesidad que tiene el sector de recibir la
ayuda, al retrasar tres meses mas, como pronto en
diciembre, el ingreso efectivo del ‘fondo COVID".

Esta es la informacién que fue transmitida a la
Xunta a principios de octubre, en respuesta a la
demanda trasladada por la conselleira a la Secre-
taria de Estado de Transportes, Movilidad y Agen-
da Urbana para una mayor diligencia en la materia-
lizacion del pago, “necesario para garantizar la
sostenibilidad del transporte en Galicia”, insistio
la titular de Infraestructuras.

La conselleira ratificd el mantenimiento del com-
promiso de la Xunta para garantizar, en el marco
de las dos competencias, la viabilidad del trans-
porte publico, pese a la pandemia y al abandono
del Gobierno central, que “deja en la estacada” a
un sector estratégico para Galicia y elemento im-
prescindible para el desarrollo de los programas
de movilidad, eficiente, econdmica y segura que
estan impulsandose desde la Xunta.

Tras volver a lamentar que el Gobierno central solo
“ande ligero para desmantelar, como esta hacien-
do con el servicio de ferrocarril”, la conselleira rei-
terd la disposicién de la Xunta a seguir reclamando
“insistentemente y sin descanso” al Gobierno cen-
tral el cumplimiento de sus compromisos. B
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El Govern balear destinara 1 M€ en ayudas
para fijos discontinuos del transporte
discrecional afectados por la COVID-19

El Consell de Govern ha aprobado una convoca-
toria de ayudas excepcionales dirigidas a mante-
ner los puestos de trabajo de los trabajadores fijos
discontinuos del sector del transporte discrecional
turistico por carretera de las llles Balears cuyas
empresas se hayan visto afectadas por la bajada
de actividad causada por la pandemia de la CO-
VID-19.

El objetivo de esta convocatoria es prevenir la si-
tuacion de desocupacion causada a trabajadores
fijos discontinuos del sector, que no fueron llama-
dos por carencia de ocupacion, pero que las em-
presas de transporte discrecional incluyeron en un
ERTE, haciendo un esfuerzo para mantener estos
puestos de trabajo.

El importe global de esta convocatoria es de 1,05
ME, que contribuiran a compensar uno de los sec-
tores que se ha visto gravemente afectado por el
cierre de establecimientos turisticos durante la
temporada turistica de este afio.

Estas ayudas excepcionales bonificaran el 50 %
del coste de las cuotas de la Seguridad Social, una
vez excluidas otras medidas. Asi, las subvencio-

nes son compatibles con las exenciones y bonifi-
caciones a las cuales también se pueden acoger
las empresas, hasta un total maximo del 75 % de
las cuotas.

Las ayudas beneficiaran a un colectivo formado
por unas 80 empresas y 1.600 trabajadores de las
llles Balears y se extienden a todas aquellas em-
presas dedicadas al transporte por carretera dis-
crecional y turistico que cuenten con sede fiscal y
centros de trabajo en las llles Balears.

En este sentido, toda empresa que quiera bene-
ficiarse de estas ayudas deberd cumplir una se-
rie de requisitos, como por ejemplo desarrollar su
actividad econdémica y tener su domicilio fiscal en
las llles Balears, estar al corriente de las obliga-
ciones tributarias o no haber sido sancionado en
los ultimos tres afios por ejercer o tolerar practicas
laborales consideradas discriminatorias por razén
de sexo o de género.

Todas las solicitudes se deberan presentar en el
Registro General de la Conselleria de Modelo Eco-
némico, Turismo y Trabajo. La Direccion General
de Trabajo resolvera los expedientes. B
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El Gobierno de La Rioja lanza una
campana para fomentar el uso del

transporte publico

. El Gobierno de La Rioja, a través de la Consejeria

de Sostenibilidad y Transicidén Ecoldgica, puso en
marcha en septiembre una campafa sobre el ser-
vicio de transporte publico de viajeros. Con ella se
trata de fomentar el uso de las lineas metropo-
litanas, interurbanas y rurales y poner en valor
el servicio que favorece los desplazamientos de
los riojanos dentro de la comunidad de una ma-
nera segura, sostenible, econdmica, accesible
y de calidad.

La campanfa esta dirigida a la sociedad riojana
en general ya que se trata de un servicio Util para
todas las franjas de edades y colectivos usuarios
del transporte, entre los que se encuentran tra-
bajadores, familias, estudiantes o mayores de 65
anos, entre otros.
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Con esta propuesta, el Gobierno de La Rioja pre-
tende incrementar la popularidad y aumentar el
numero de viajeros en el sistema de transporte.
Asimismo, se aspira a sensibilizar a la sociedad
acerca de los beneficios que aporta el transpor-
te publico, entre ellos, la sostenibilidad como un
medio bajo en emisiones y cuyo uso repercute en
la disminucién de la contaminacién y en el cuidado
del medio ambiente.

Asimismo, entre los objetivos de la campana esta
presentar el transporte publico como un vehiculo
seguro desde el punto de vista de la seguridad
vial, asi como desde la perspectiva higiéni-
co-sanitaria porque existe un protocolo de limpie-
za de cada autobus de manera diaria y la obliga-
cion de la mascarilla que garantiza aun mas esa
seguridad.



A través de la iniciativa también se quiere reforzar
las ayudas al transporte que reciben colectivos
prioritarios: personas que tienen reconocida la in-
capacidad permanente absoluta o gran invalidez;
mayores de 65 afios; personas que tengan reco-
nocida la prestaciéon no contributiva de jubilacién
o invalidez; las victimas de violencia de género y
terrorismo y las personas que tengan reconocido
un grado de discapacidad grave (igual o superior
al 65 por ciento), estudiantes y universitarios. Es-
tos colectivos tienen una bonificacién que supone
que el precio del billete se reduzca a 50 céntimos
en todos aquellos desplazamientos que tengan su
origen y destino en la comunidad.

El Gobierno de La Rioja pone a disposicién de los
ciudadanos una web donde se puede consul-
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tar la informacion sobre las lineas del transporte
publico, las bonificaciones para colectivos priori-
tarios y las medidas anticovid: www.larioja.org/
transportepublico

Transporte publico de La Rioja

El sistema de transporte de viajeros de la Comu-
nidad Autdonoma de La Rioja esta estructurado en
tres niveles. El primero de ellos, el transporte me-
tropolitano que cuenta con seis lineas que co-
nectan Logrofio con los municipios del area metro-
politana. El segundo es el transporte interurbano
compuesto por 14 lineas que comunican a mas de
150 municipios de toda La Rioja. Y, por ultimo, las
lineas rurales que unen a mas de 60 pequefios
municipios con sus cabeceras de comarca. B

Las empresas de transporte de
viagjeros de Castilla-La Mancha ya
pueden solicitar las ayudas para las
pérdidas en el estado de alarma

. El pasado 27 de octubre se publicé en el Diario

Oficial de Castilla-La Mancha ha publicado un De-
creto 65/2020 por el que se aprueban las bases
reguladoras para la concesion directa de subven-
ciones por la COVID-19 a empresas que prestan el
servicio de transporte publico regular de viajeros
en la comunidad auténoma de Castilla-La Mancha.

El plazo de presentacion de solicitudes abarca
desde el pasado 28 de octubre hasta el préximo
17 de noviembre de 2020.

Los destinatarios de esta subvencién son tanto
los concesionarios de los servicios de transporte
regular de viajeros por carretera de uso general de
titularidad autonémica, como a los operadores que
prestan servicios conectando traficos en el territo-
rio de Castilla-La Mancha mediante la imposicién
por la Administracién Autonémica de obligaciones
de servicio publico.

El objeto de este Decreto es regular la concesién
directa de subvencién destinada a paliar parcial-
mente los efectos de la crisis socio sanitaria pro-
vocada por la COVID-19, compensando la pérdida
de ingresos y contribuyendo en la sustentacion de
determinados costes soportados por los operado-
res de transporte de viajeros durante toda la vigen-
cia del estado de alarma.

Y su finalidad es la de mantener la prestacion de
dichos servicios publicos, de tal forma que se siga
garantizando el derecho a la movilidad de las per-
sonas.

El marco temporal de estas ayudas debe enten-
derse referido al periodo de vigencia del estado de
alarma y sus sucesivas prorrogas, esto es, durante
el periodo comprendido entre las 00.00 horas del
dia 14 de marzo de 2020 y las 00.00 horas del dia
21 de junio de 2020.
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El calculo de las cuantias de las subvenciones a
conceder se realizara adicionando como premisas
la pérdida de ingresos en las expediciones efec-
tivamente realizadas, procedentes de la venta de
billetes a los usuarios, incluidos los ingresos obte-
nidos por las ayudas al transporte por la reduccion
del precio de los billetes a los diferentes colectivos
de personas que son beneficiarios de este tipo de
ayudas en el ambito de la comunidad auténoma.

Estas ayudas, por un importe total de 2 M€ -con
concesiones de un maximo de 150.000 € por em-
presa-, pretenden paliar la pérdida de ingresos
experimentada durante la vigencia del estado de
alarma.

El calculo del importe a subvencionar se cuantifi-
cara en funcion de:

* La pérdida de ingresos en las expediciones
efectivamente realizadas, procedentes de la
venta de billetes a los usuarios.

e Los costes fijos soportados en aquellas expe-
diciones no realizadas.

e Los costes por disponibilidad de personal para
la realizacion de servicios a demanda.

* Los costes de explotacidn por la desinfeccion
de los vehiculos utilizados.

Importe Subvencidon = Pérdida ingresos + Coste
fijos + Costes personal + Sobrecostes explotacién
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El calculo de la pérdida de ingresos tomara como
referencia los ingresos medios por kildmetro obte-
nidos en el servicio de que se trate durante el afio
2019.

En el caso de aquellos servicios que no se presta-
ran en 2019, se tomara como referencia el ingre-
so medio por kildmetro que haya servido de base
para la licitacion del correspondiente contrato.

Al valor monetario de los ingresos que hubiera sido
previsible obtener en las expediciones realizadas
durante el periodo de estado de alarma por apli-
cacion de la metodologia anterior, se le sustraeran
los ingresos efectivamente obtenidos en dicho pe-
riodo, resultando asi el importe de la pérdida de
ingresos a subvencionar.

Tambié n se pagaran costes fijos soportados en
aquellas expediciones no realizadas como amor-
tizacidon de vehiculos, costes financieros, seguros,
impuestos, tasas y gastos generales, asi como
los costes por disponibilidad de personal para la
realizacién de expediciones a la demanda en los
servicios donde se hubiera ofrecido transporte a
la demanda.

Los costes de explotacién por la desinfeccion de
los vehiculos utilizados, con un maximo de 0,10
euros por vehiculo y kildmetro realizado. B
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El Consell valenciano indemnizara con
20 M€ a las empresas de transporte
publico interurbano por el COVID-19

El Consell acaba de aprobar un decreto ley por el
que se establecen medidas de caracter extraordi-
nario y urgente para indemnizar a las empresas de-
dicadas al transporte publico regular interurbano
de viajeros por carretera, competencia de la Ge-
neralitat Valenciana, ante la emergencia sanitaria
provocada por el COVID-19.

Con estas indemnizaciones, la Conselleria de Po-
litica Territorial, Obras Publicas y Movilidad quiere
paliar la reduccién extraordinaria de ingresos su-
frida por las empresas de transporte, tanto por la
disminucién del nimero de usuarios como por la
adopcién de medidas ante la pandemia.

A estas ayudas, que tienen una dotacion global de
26.000.000 € con fondos propios de la Generalitat,
podran optar las empresas que ofrecieron servicio
de transporte regular desde la declaracion del es-
tado de alarma hasta la fecha de la solicitud, con el
compromiso de continuar prestandolo hasta el 31
de diciembre de 2020.

Para el calculo de la indemnizacidon econémica ex-

traordinaria se establece un ambito temporal con
un primer periodo que comprende la vigencia del
estado de alarma, hasta el 21 de junio de 2020; y
un segundo periodo, denominado nueva normali-
dad, entre el 21 de junio y el 31 de diciembre de
2020.

La indemnizacion se determinara teniendo en
cuenta la reduccién de ingresos por la disminucién
de la demanda de viajeros, los costes fijos inhe-
rentes a las prestaciones no realizadas como con-
secuencia de la reduccién de servicios autorizada
por la administracién, asi como el incremento de
los costes por la desinfeccién de los vehiculos du-
rante la vigencia del estado de alarma y el periodo
posterior de nueva normalidad.

El procedimiento para indemnizar econémicamen-
te las empresas se iniciara mediante solicitud tele-
matica de la empresa prestamista del servicio, que
tendra que presentarse en el plazo de siete dias
naturales desde la entrada en vigor del presente
decreto ley, dirigida a la Conselleria de Politica Te-
rritorial, Obras Publicas y Movilidad. B
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La Comunidad de Madrid da un nuevo
impulso a la futura Ley de Movilidad

Sostenible

La Comunidad de Madrid da un impulso a la futura
Ley de Movilidad Sostenible regional, cuyo borra-
dor esta previsto que esté finalizado en el primer
trimestre del afio que viene. Una vez trabajado
con el resto de consejerias, los principales ayun-
tamientos de la region y diversos actores clave en
la movilidad, el objetivo es poder iniciar su tramita-
cion parlamentaria inmediatamente después.

Asi lo avanzo el consejero de Transportes, Movili-
dad e Infraestructuras, Angel Garrido, en la Asam-
blea de Madrid, donde dio detalles de los trabajos
para la elaboracion de la nueva ley, que establece-
ra un marco regulatorio para la mejora de la movi-
lidad en la Comunidad de Madrid.
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“Esta ley no sélo nos permitira una mejor coordi-
nacion en la planificacion de la movilidad a escala
regional sino, también, la ejecuciéon de nuevas in-
versiones. Ademas, en colaboracién con los ayun-
tamientos, facilitara la renovacién del parque de
vehiculos y el desarrollo de la movilidad eléctrica”,
apunto.

Garrido explicd como hace un afio se formé un
grupo de trabajo multidisciplinar integrado por re-
presentantes de todas las areas de la Consejeria
de Transportes, asi como de Metro de Madrid y
del Consorcio Regional de Transportes de Madrid.
“Una implicacién que pone de manifiesto la impor-
tancia que esta ley tiene para nosotros y nuestro



compromiso de sacarla adelante en esta legislatu-
ra”, sefald.

Este grupo de trabajo no ha interrumpido sus ta-
reas “ni siquiera durante el Estado de alarma, con
el firme objetivo de elaborar un documento que re-
fleje las necesidades legislativas de la Comunidad
de Madrid en materia de movilidad sostenible”,
afadio.

En este sentido, el consejero subrayo la necesidad
de hacer participes en el proceso de elaboracion
de la ley a los principales actores involucrados en
la movilidad de la Comunidad de Madrid, tanto pu-
blicos como privados.

En esta linea, y en paralelo al trabajo realizado por
el grupo de la Consejeria, se han mantenido reu-
niones con diferentes actores del sector, empre-
sas y asociaciones de movilidad, asociaciones de
transporte de viajeros por carretera y de transporte
de mercancias, consultoras y empresas de otros
sectores. Todo ello con el fin de recabar informa-
cion de primera mano de los principales conoce-
dores de los retos que afrontan en cada una de
las areas y para aprovechar su conocimiento en
dichas materias.
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Grupos transversales

“Para la elaboracion de esta ley, contemplamos
cuestiones tales como el cambio climatico, la ca-
lidad del aire y la sostenibilidad econdmica, por lo
que también se estan formando grupos de traba-
jo interdepartamentales con otras consejerias con
claros intereses en la materia”, explico Garrido,
que citd como ejemplo a la Consejeria de Medio
Ambiente, Ordenacion del Territorio y Sostenibili-
dad o la Consejeria de Economia, Empleo y Com-
petitividad. El objetivo es incorporar aquellas ideas
y necesidades que en materia de movilidad soste-
nible puedan aportar.

El consejero también sefialé que para el desarrollo
de la norma se tendra en cuenta el proyecto de
Ley de Movilidad Sostenible estatal en el que esta
trabajando el Ministerio de Transportes, Movilidad
y Agenda Urbana, que podria publicarse en breve.
De este modo, se prevé dedicar el primer trimestre
de 2021 a revisar la propuesta del Gobierno central
para tratar de evitar posibles incoherencias o con-
tradicciones entre ambos textos.

“Seguimos trabajando intensamente para hacer de
la Ley de Movilidad Sostenible una realidad y, con
ello, disponer de una herramienta eficaz para el
logro de una movilidad segura y sostenible”, con-
cluyo. B

Cantabria aboga por fijar un modelo
de transporte que responda a la
demanda del mundo rural

Bl La consejera de Presidencia asisti6 a la cons-

titucion del grupo sectorial que fijara las ac-
ciones sobre energias renovables y transporte,
dentro de la estrategia para paliar la despobla-
cion.

La consejera de Presidencia, Interior, Justicia y Ac-
cién Exterior, Paula Fernandez Viafia, ha defendido

un modelo de transporte que pueda atender las
demandas de movilidad del mundo rural y consi-
dera este servicio publico “esencial” para asentar
poblacion en Cantabria.

Asi lo ha sefalado tras la constitucién del grupo de

trabajo sectorial que fijara las acciones en materia
de transporte y energias renovables encaminadas

83



AUTONOMIAS

a paliar el fendmeno del despoblamiento en las
areas rurales. Las medidas que salgan de esta
mesa de trabajo se integraran en la estrategia
regional en la que trabaja actualmente el Consejo
Asesor formado en este ambito y que engloba a
todos los departamentos del Gobierno con areas
de competencia, alcaldes de los municipios en
riesgo y representantes de grupos de accion local.

Fernandez Viafa ha destacado los pasos dados
hasta el momento por la Consejeria de Industria,
competente en materia de transporte, en colabo-
racion con la de Educacion, a través del decreto
que permite el uso del transporte escolar a viajeros
de zonas rurales, aprobado en 2019, una medida
que rentabiliza y optimiza los recursos publicos.

Sin embargo, ha advertido de la complicada si-
tuacién que pasa el sector del transporte debido
a la pandemia y, por eso, ha abogado por dotar
de un “papel importante” a este ambito dentro de
la estrategia de despoblamiento y trabajar para
establecer soluciones “reales” a los problemas de
movilidad.

La consejera de Presidencia se ha referido tam-
bién a la importancia de afrontar la estrategia de
despoblamiento desde un punto de vista “global y
transversal” en el seno del Consejo Asesor y, a su
vez, en grupos sectoriales especializados y com-
petentes en la materia para que en poco tiempo se
identifiquen las dificultades y se disefien conjunta-
mente las acciones a desarrollar.

84

Asimismo, ha recordado que Cantabria partia de
un estudio de la Universidad de Cantabria sobre
este fendmeno y ademas es uno de los ejes de ac-
cién de las comisiones especializadas de la Mesa
de Dialogo Social.

“Creo que esta es la mejor férmula para contar con
una estrategia de despoblamiento, capaz de inte-
grar, en un breve plazo, las acciones de las conse-
jerias, que tomen forma - via presupuestos o como
se demande segun el tipo de iniciativa-, con el
objetivo de que realmente se puedan ver sobre el
territorio hechos, que es lo que todos deseamos”,
ha sefialado.

Con el grupo sobre transportes y energias renova-
bles, constituido ese dia, se cierra la constitucion
de las mesas que permitiran avanzar por secto-
res en la estrategia regional de despoblamiento y
adoptar de forma conjunta las lineas de actuacion
mas eficaces.

Los cuatro grupos de trabajo sectoriales coinci-
dentes con las areas de actuacion prioritarias son:
digitalizacién, innovacién y educacién; sanidad
y servicios sociales; medio ambiente y abasteci-
miento de aguas; y energias renovables y trans-
porte.

El Consejo Asesor para la Lucha contra el Despo-
blamiento decidié en su ultima reunién la constitu-
cion de estos grupos que trabajaran en la elabora-
cion de la estrategia regional, que coordinara a su
vez las acciones al proyecto nacional sobre el reto
demografico. B
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La Xunta inicia el procedimiento para
extender los beneficios del transporte
metropolitano a toda Galicia

Con una inversion que permitira la bonificacion de casi
17,5 millones de viajes al ano y alrededor de 2 millones de

transbordos

En el Consello de la Xunta ha dado el visto t;ue- El Area de Transporte de Gali,cia permitira aplicar
no al informe para regular la implantacién del Area las ventajas de las actuales Areas de Transporte
de Transportes de Galicia, un paso que da inicio Metropolitano de A Corufa, Santiago, Ferrol, Lugo

al proceso para extender a toda la comunidad los y Vigo a cualquier viaje realizado en un autobus
beneficios del transporte metropolitano. dependiente de la Xunta por todo el territorio de la
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comunidad autébnoma. De esta forma, los ciudada-
nos de todos los municipios gallegos dispondran
de descuentos en los precios de los billetes que ya
se disfrutan en las areas de transporte metropoli-
tano que se han habilitado.

La Conselleria de Infraestructura y Movilidad so-
metera este documento a informacién publica en
las proximas semanas. Este tramite constara de
un plazo de un mes para aportar sugerencias, que
seran analizadas para introducir aquellas que sean
viables con el fin de aprobar el documento final en
el primer semestre de 2021.

Una vez aprobado el documento, la Xunta firmara
los convenios con los ayuntamientos interesados
en adherirse al Area de Transporte de Galicia para
incorporarlos de manera progresiva hasta que la
implementacion se haya completado en toda la
comunidad.

La Xunta estima que la explotacién del Area de
Transporte de Galicia supondra una inversion
anual de 10,3 M€, de los que la Xunta aportara 7,7
millones y los ayuntamientos financiaran el resto.

Esta inversion permitira la bonificacion de casi 17,5
millones de viajes al afio y alrededor de 2 millones
de transbordos.

Plan de Transporte Publico de Galicia

Esta iniciativa se enmarca dentro del proceso de
modernizacién del transporte publico en la comu-
nidad gallega, impulsado por la Xunta a través del
Plan de Transporte Publico de Galicia. Este plan,
que implica la reorganizacién de todas las lineas
de autobuses dependientes de la administracion
regional, mas de 3.144 rutas, se completara el
préximo enero.

Los nuevos contratos prevén la incorporacién pro-
gresiva a los autobuses de los sistemas de cobro
necesarios para el funcionamiento de las actua-
les tarjetas TMG y Xente Nova. De esta forma, los
usuarios ya podran beneficiarse de un 10% de
descuento sobre el precio del billete con el uso del
TMG y los menores de 21 afios podran viajar gratis
utilizando la tarjeta Xente Nova.
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Estas medidas ya estan en servicio en las lineas de
autobuses de la provincia de Ourense y la zona de
Pontevedra y se iran ampliando progresivamente
al resto del territorio.

Con la creacion del Area de Transportes de Galicia,
abordada hoy en el Consello, los ayuntamientos
tendran la oportunidad de colaborar para poten-
ciar el alcance de estas bonificaciones adhiriéndo-
se al sistema, siguiendo el esquema de las actua-
les areas de transporte metropolitano.

Bonificaciones y sistema zonal

El Area de Transporte de Galicia prevé la activacion
de las mismas tarifas para toda la Comunidad, pa-
sando de un sistema tarifario basado en saltos a
otro que toma como referencia las distancias entre
los nucleos principales de los municipios.

Los usuarios pagaran precios fijos en funcién del
rango en el que se ubique la distancia entre los tér-
minos municipales de origen y destino del viaje, sin
tener en cuenta el nimero de etapas requeridas en
el viaje. La Xunta financiara el total del coste adi-
cional que suponen los traslados intermunicipales
realizados en cualquier ayuntamiento de Galicia,
ademas de los traslados con el autobus urbano de
las ciudades adheridas.

El medio de pago sera la Tarjeta de Transporte Pu-
blico de Galicia y su uso supondra una bonifica-
cion zonal de 0,50 € en el precio de cada viaje, que
se asumira en un 80 % por la Xunta y en el 20%
restante por el Ayuntamiento correspondiente.

Este bono se sumara al 10% de descuento en
viajes que la Xunta ya tiene previsto aplicar a los
usuarios de la tarjeta TMG, independientemente
de que el ayuntamiento sea socio o no, asi como
gratuito para menores de 21 afos.

Ademas, los usuarios que efectien en el mes un
determinado numero de desplazamientos en los
mismos términos municipales también sumaran
una bonificacién. B
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La Junta de Castillay Ledn vy el
Ayuntamiento de Segovia impulsan la
construccion de una nueva estacion

de autobuses

. El consejero de Fomento y Medio Ambiente, Juan

Carlos Suarez-Quifiones, y la alcaldesa de Sego-
via, Clara Luquero, han firmado un protocolo entre
ambas administraciones para impulsar la cons-
truccién de una nueva estacion de autobuses que
reemplace a la actual y dote a la ciudad de una
infraestructura de transportes moderna, eficiente
y sostenible que cumpla los estandares tecnolégi-
cos y de calidad requeridos por la ciudadania de
Segovia. Se creara una Comisién de Coordinacién
entre la Consejeria y el Ayuntamiento.

El Protocolo viene a confirmar la disposiciéon de
ambas administraciones, Junta y Ayuntamiento de
Segovia, para definir las futuras lineas de colabo-

racidn para la construccion de una nueva estacién
de autobuses en Segovia. Esta colaboracion arti-
cula las actuaciones que desarrollaran cada una
de las administraciones para el logro de tal fin y
que van encaminadas, dentro del &mbito compe-
tencial de cada una de ellas; por un lado, a la reali-
zacion de las actuaciones oportunas para lograr la
disposicion de un solar y de los terrenos donde se
ubicara la futura estacion y, por otro, a la construc-
cion de la infraestructura, su puesta en funciona-
miento y explotacion.

La actual estacion de autobuses de Segovia, de

titularidad municipal, ocupa los bajos de un edifi-
cio de viviendas situado entre las calles Ezequiel
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Gonzalez y Barreros. Fue objeto de obras de re-
modelacion en 2016, consistentes en el cambio de
cubierta de la campa y de la zona de darsenas,
la reparacién de solado de campa, el redisefio de
los andenes, y el acondicionamiento de la zona de
acceso de viajeros. Dichas obras de remodelacién
contaron con una aportacion de la Junta de Casti-
llay Ledn de 500.000 €. En esta infraestructura, se
concentran 80.080 expediciones al aio, incluidos
traficos internacionales de autobuses.

Ambas administraciones coinciden en la impor-
tancia que el transporte publico de viajeros en
autobus tiene en Castilla y Ledn, por lo que el
desarrollo y modernizacion de las estaciones de
autobuses es clave, tanto desde el punto de vista
de la movilidad, como de la vertebracién de la Co-
munidad. De ahi el interés de la Junta y el Ayunta-
miento de establecer este marco colaborativo para
impulsar la construccion de una nueva estacion de
autobuses en Segovia.

Ambicioso programa regional de moderniza-
cion de estaciones de autobuses

El modelo regional de la Junta para el desarrollo
de la red de estaciones de autobuses en Castilla
y Ledn tiene como objetivo incrementar la calidad,
sostenibilidad y modernizacién de las instalacio-
nes y convertirlas en elementos promotores del
transporte publico y en un polo méas de generacién
de actividad econdémica. Desde la pasada legisla-
tura la Consejeria de Fomento y Medio Ambien-

te viene desarrollando un ambicioso programa de
modernizacién de estas infraestructuras.

Las lineas generales de actuacion de la Junta son
la modernizacién del conjunto arquitecténico; la
tecnificacion y digitalizacion; la mejora de las con-
diciones de confortabilidad y calidad del servicio;
eficiencia energética, y la adaptacion del edificio
a personas con discapacidad. Junto a ello se in-
corpora una nueva sefalética e imagen de marca
comun.

En esta Comunidad Auténoma hay un total de 69
estaciones de autobuses: 55 son de titularidad
de la Junta de Castillay Ledn, 11 son de titularidad
de Ayuntamientos y 3 son de titularidad privada.

La Junta de Castilla y Leon ha invertido hasta el
momento en este programa de modernizacion
8.671.599 €; 14 estaciones de autobuses estan
ya remodeladas, y otras 10 estan actualmente en
obras o con los proyectos iniciados.

En la provincia de Segovia se ha actuado en la
remodelacion de la actual estacion de Segovia
(500.000 €), en la de Nava de la Asuncién (63.375
€) y actualmente estan pendiente de inicio las
obras de remodelacion de la estacién de El Espinar
(266.000 €). Asimismo, la Consejeria de Fomento
y Medio Ambiente ha concedido una subvencion
para la reforma de la estacion de Barbolla-El Olmo
por importe de 59.550 €. &

Castilla-La Mancha participara
activamente en la Mesa del Transporte
Rural que pondra en marcha el Mitma

El Gobierno de Castilla-La Mancha participara
activamente en la Mesa del Transporte Rural que
pondra en marcha el Ministerio de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana (Mitma). El conseje-
ro de Fomento, Nacho Hernando, ha anunciado
que esta iniciativa es una propuesta que realizé el
presidente Emiliano Garcia-Page en la reunion que
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mantuvo con el ministro de Tr?nsportes, Movilidad
y Agenda Urbana, José Luis Abalos.

En este sentido, el consejero ha explicado que a
través de esta Mesa y “con ayuda del MITMA va-
mos a poder acelerar la transformacién en el mo-
delo de transporte que va a ser mas garantista



para el ciudadano y mas factible y viable para
la empresa”, y ha anadido que con este nuevo
modelo sensible a la demanda “vamos a depender
tanto de taxistas como de pequefias empresas en
el municipios lo que va a permitir la creacion de
empleo y que surjan distintos proyectos empresas
de movilidad en los pueblos de Castilla-La Man-
cha”, sin que eso vaya en detrimento de las em-
presas grandes.

Hernando se ha reunido, junto con el presidente de
las Cortes, Pablo Bellido y el delegado de la Jun-
ta en Guadalajara, Eusebio Robles, con el alcal-
de de Molina de Aragon, Francisco Javier Montes
al que ha aQeIantado, ademas, que ha solicitado
al ministro Abalos la recuperacion de lineas del
transporte de viajeros por carretera de titulari-
dad estatal ya que, ha asegurado que “se puede
comprender una suspension temporal en tiempos
de pandemia, pero nadie comprenderia, ni noso-
tros respaldariamos, recortes premeditados ideo-
l6gicos o por falta de compromiso con zonas des-
pobladas”.

En este sentido, el consejero de Fomento ha ase-
gurado que “en el mismo instante que me diera la
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sensacion de que ibamos a pasar a un contexto
de suspension temporal de servicios a un recorte,
me iban a tener aqui el primero para ser la persona
que llevara esta queja al mas alto nivel”.

Asi se lo ha trasladado al ministro de Transportes,
Movilidad y Agenda, José Luis Abalos, y a la se-
cretaria general de Transportes, Maria José Rallo,
a quienes ha explicado que “estas suspensiones
tienen que ser recuperadas”.

En este sentido, ha destacado que “para liderar
con el ejemplo la Junta de Comunidades de Cas-
tilla-La Mancha ya recuperd, desde principios de
septiembre, al 100 % los servicios en la provincia
de Guadalajara, ya es posible y se puede hacer”.

Asimismo, Hernando ha hecho hincapié en que
“una de las mayores prioridades de Garcia-Pa-
ge y del Gobierno regional es la movilidad”, y
por ello, ha concluido, “se estan llevando a cabo
innovaciones y mejoras de cara al presupuesto re-
gional del afio 2021, ya que “la movilidad es im-
portante para la prestacion de servicios publi-
cos y para la creacion de riqueza y empleo”.
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Autocares Cabranes, 75 anos contigo

Este 2020 sera un afo a recordar desgraciadamen-
te por muchas dificiles y duras situaciones que a
todos nos estd tocando vivir. Pero hay espacio
también para las noticias positivas y los aniversa-
rios siempre lo son. Por ello, “Autocares Cabra-
nes, 75 afos contigo” es el motivo elegido por la
empresa para conmemorar su nacimiento alla por
1945 en el municipio asturiano que le da nombre.
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Autocares Cabranes ha decidido que la mejor for-
ma de celebrarlo es hacerlo como mejor saben,
“cuidar a nuestros clientes y ofrecerles un ser-
vicio de movilidad seguro, confortable y soste-
nible”. Por ello, han decidido mejorar sus interio-
res incrementando las medidas de confort en su
ultima incorporacion a la flota: un Irizar i6S sobre
bastidor MAN. Asi, su Cabranes 136 cumple con 3



conceptos fundamentales de su estrategia y pro-
puesta de valor a sus clientes: seguridad, confort
y compromiso medioambiental.

Ademas, con este nuevo autocar un tercio de su
flota incorpora ya el arranque por alcolock. La
configuracién de butaca permite la separacion
lateral para hacer del viaje una experiencia mas
agradable y su red wifi gratuita a bordo llega ya
al 75% de sus autocares. Por Ultimo, con este
ultimo vehiculo conmemorativo alcanzan un 10 %
de flota con motorizaciones Euro 6D, reforzando
su papel como operador de movilidad sostenible
y situando su equipamiento y flota a la vanguardia
nacional.

“Todo un esfuerzo en tiempos dificiles para agra-
decer vuestra confianza y con el objetivo de se-
guir ofreciendo soluciones de movilidad a nuestro
entorno y clientes tomando lo mejor de nuestro
pasado para proyectarlo hacia un futuro juntos”,
sefalan desde Autocares Cabranes.

Primera empresa de movilidad asturiana en ob-
tener el sello SCTE Destino Seguro

Por otro lado, Autocares Cabranes acaba de con-
vertirse en la primera empresa de movilidad de
Asturias que obtiene el sello SICTED Destino Se-
guro, dentro del programa de promocion turistica

de Gijén.

El mismo, acreditado mediante evaluacion ex-
terna, ha valorado el alto grado de conocimiento
y aplicacion de las Buenas Practicas de refe-
rencia para evitar el contagio por Covid-19 en sus

operaciones. Dichas practicas cubran numerosos
aspectos de la gestién, asi como de cuestiones
especificas del transporte y de su auditoria se han
puesto en valor el compromiso de la direccion,
la incorporacion de medios digitales para sus
empleados o las operaciones seguras en mitad
de un estado de alarma.

El sello se integra dentro del programa de Com-
promiso Turistico del Ayuntamiento de Gijon y ya
son un total varias las empresas del ambito tu-
ristico (restauracién, hoteles, teatros) los que han
logrado distincion por los esfuerzos realizados.

Este sello se suma a los esfuerzos realizados por
Autocares Cabranes desde el primer momento
por seguir ofreciendo una movilidad segura a sus
clientes, empleados y entorno y que se han visto
materializados en los ultimos meses acreditando
su compromiso por un Turismo Seguro al obte-
ner la Guia Visual de Transporte Turistico emi-
tida por la Secretaria de Estado de Turismo y el
Instituto para la Calidad Turistica Espafiola. Todo
ello como elementos complementarios a la certifi-
cacion de su Protocolo de Contingencia frente a
la emergencia sanitaria causada por el Covid-19 el
pasado mes de junio.

El objetivo de todas estas medidas es garantizar
los maximos esfuerzos por una movilidad se-
gura y que viajar con Autocares Cabranes cuente
con todas las garantias. De esta manera, aplican
las directrices y recomendaciones contenidas
en la guia de medidas de Transporte Turistico para
la reduccién del contagio por el coronavirus SARS-
CoV-2 en su sector de actividad. &
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Alsa pone en operacion el primer Bus
Autonomo que circula en Espana

El operador de movilidad Alsa acaba de poner en
operacién el primer Bus Auténomo que circula en
Espafa con pasajeros en un recorrido abierto al
trafico, en el campus de Cantoblanco de la Univer-
sidad Auténoma de Madrid (UAM).

Finalizada la fase piloto de este proyecto pione-
ro e innovador, que ha sido desarrollado de forma
conjunta junto al CRTM, la UAM y la DGT, entra en
funcionamiento real para ofrecer a los estudiantes
de la UAM una alternativa de movilidad sostenible
en sus desplazamientos por el campus, ya que el
servicio se realiza en un vehiculo auténomo 100 %
eléctrico.
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Se trata de un vehiculo EZ10 de Ultima generacién
con capacidad hasta 12 pasajeros, accesible para
PMR, que realiza un recorrido de 3,7 kildbmetros
conectando las distintas instalaciones y centros
del campus, un espacio en el que cada dia circulan
30.000 personas y 6.000 vehiculos.

Alsa inscribe este proyecto, que constituye un hito
en la historia de la movilidad en Espafna y abre la
puerta al desarrollo de nuevos proyectos de mo-
vilidad auténoma en nuestro pais, dentro de su
estrategia para ofrecer soluciones de movilidad
innovadoras y cada dia mas sostenibles.



Integrada en la red del CRTM

El nuevo servicio estad integrado en la red del
CRTM, como un servicio regular mas del sistema
de transporte publico de la Comunidad de Madrid.
Opera todos los dias laborables en horario de 7.15
a 15.15 horas, teniendo su cabecera en la estacion
de Cercanias. Circula por un carril especificamente
sefalizado, donde estan ubicadas sus siete para-
das, todas ellas accesibles segun los criterios de
accesibilidad del CRTM. Madrid se convierte asi
en la primera Comunidad espafola en integrar en
su red de transporte publico una linea de estas ca-
racteristicas.

El campus de Cantoblanco también sera el prime-
ro en Espafa en implantar esta solucion de movili-
dad. La UAM ha sido la encargada de dar soporte
para el desarrollo de distintos programas de inves-
tigacién e innovacién vinculados con el proyecto,
garantizando que cuenta con una soélida investiga-
cidn basica en distintas areas del conocimiento,
como pilar basico para el éxito de esta iniciativa
pionera en nuestro pais. La UAM, asi como todo
el tejido investigador y empresarial que integra el
Campus de Excelencia UAM-CSIC, constituyen

uno de los entornos de I+D+i més soélidos y reco-
nocidos a nivel europeo.

La puesta en marcha de este servicio estable de
movilidad para los alumnos de la UAM también ha
contado con la colaboracion de la DGT. Le va a
permitir realizar una evaluacién y seguimiento del
funcionamiento de este autobls de conduccion
autonoma, y conocer de primera mano la tecnolo-
gia en el desempeio del servicio, una experiencia
Unica en Espafa que ha venido de la mano de la
colaboracién publica-privada que se ira ampliando
a mas proyectos en el futuro.

La operacién del primer Bus Autonomo en Espa-
fia supone para Alsa un destacado paso en el de-
sarrollo de proyectos de |+D+i y en su estrategia
medioambiental para liderar la transicién a flotas
cero emisiones en nuestro pais, y forma parte de
su posicionamiento como operador de movilidad
sostenible, multimodal y conectada. il

En el siguiente enlace se puede acceder al video
de este nuevo autobus autéonomo 100 % eléctrico:
https://youtu.be/mX1HFEJzYSw
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El transporte en autobus: principal
allado de la Espana rural durante este
verano de pandemia

. En el verano mas atipico que se recuerda por la

pandemia y los miedos a desplazarse en un trans-
porte seguro, los datos recopilados por los viajes
realizados por parte de Avanza Larga Distancia
(wwww.avanzabus.com) revelan que los destinos
mas beneficiados del verano han sido los pueblos
existentes por el camino de las principales rutas
de la compania de transporte entre Madrid y pe-
quenas localidades de todas las comunidades de
Espafia que de no ser por el autobus estarian in-
comunicadas

A pesar del importante descenso de turismo inter-
nacional y de la bajada del turismo nacional, son
muchos las personas que continuaron utilizando
los autobuses para desplazarse a los municipios
mas pequefos de la denominada Espana rural. Asi
la compafiia ofrecié mas de 300 destinos naciona-
les disponibles para que los usuarios planificasen
Sus viajes y escapadas a medida con todas las ga-
rantias de salud.
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Levante

Avanza Larga Distancia reinici6 las rutas que co-
nectan Madrid con Levante con 9 servicios diarios,
algunos de los cuales hacen parada por los dis-
tintos municipios de: Alzira, Oliva, Gandia, Culle-
ra, Benicassim, Oropesa del Mar o Benicarl6 entre
otros.

Castillay Ledn

En Catilla y Ledn la comparia dispone de las si-
guientes rutas: Madrid-Salamanca-Madrid,
Madrid-Zamora-Madrid, Salamanca-Vallado-
lid-Salamanca, Salamanca-Avila-Salamanca, Ma-
drid-Segovia-Madrid y Avila-Segovia-Avila.

Tras el confinamiento, Avanza Larga Distancia rei-
nicio las rutas que conectan Madrid con los muni-
cipios de Castilla y Ledn con 16 servicios diarios,
algunos de los cuales hacen parada por los distin-
tos municipios de: Arévalo, Adanero, La Alamedi-
lla, Santa Marta, Tordesillas, Simancas o Castella-
nos, entre otros.


http://wwww.avanzabus.com/

Concretamente, dentro de esta comunidad, la ruta
Madrid a Segovia es una de las mas frecuentadas
por los viajeros, con 54 salidas diarias y atravesan-
do con algunos servicios pueblos como Abades,
Aldeayuso, Castrojeriz, Garcillan, La Losa, Navas
de la Asuncidn...

Extremadura

Ademas, las rutas que conectan Madrid con Extre-
madura comenzaron con 8 servicios diarios, algu-
nos de los cuales hacen parada por los distintos
municipios de Herreruela, Lobon, Casas de Mira-
vete, Naval Moral de la Mata o Truijillo, entre otros.

Galicia

En cuanto a las rutas que conectan Madrid con
Galicia (Vigo, Pontevedra y Ourense), cuentan con
4 servicios diarios, algunos de los cuales hacen
parada por los distintos municipios de: Allariz, O
Carballifio, Xinzo de Limia o Verin

Castilla-La Mancha

Finalmente, las rutas que conectan Madrid con

www.fleet.vdo.es

Castilla-La Mancha ofrecen 8 servicios diarios a
Cuenca, algunos de los cuales hacen parada por
los distintos municipios como Alcazar del Rey, Be-
linchdn, Fuentiduefia, Paredes o Tarancdn, entre
otros.

Fueron muchos los usuarios que necesitan volver
a sus hogares familiares durante el verano la for-
ma de hacerlo de manera segura es en autobus.
Para ello Avanza Larga Distancia ha reforzado sus
medidas de seguridad e higiene necesarias en la
campanfa de reactivacién de todas las rutas nacio-
nales.

Los usuarios viajaran tranquilos con las medidas
de seguridad e higiene que la empresa esta apli-
cando en toda su flota: Avanza (en todas sus divi-
siones de negocio), ha conseguido el certificado de
AENOR de protocolo eficaz frente a Covid-19, asi
como el sello de Turismo Responsable y cuenta
con vehiculos con ionizador del aire ECO3.

Con este certificado, AENOR la compaiia
quiere garantizar ante sus clientes que estan
implementando  practicas eficaces para la
gestion de los riesgos derivados de la COVID-19:

Nuestra ingenieria y experiencia ponen a tu disposicion soluciones que te ayudaran a explorar todo el potencial
de tu flota para una efectiva toma de decisiones.Te garantizamos ahorro, eficiencia, analisis de vehiculos
y conductores y muchas mas ventajas.

Acude a nuestra red de casi 10.000 talleres en mas de 30 paises y trabaja hoy con la tecnologia del futuro.

VvDO

VDO - A Trademark of the Continental Corporation
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distanciamiento social, pago sin contacto, limpieza
diaria de taquillas y vehiculos, venta online, billetes
electronicos, uso obligatorio de mascarillas para
todos los viajeros durante el viaje, etc.

Incorpora 7 autobuses con las medidas mas
vanguardistas en sostenibilidad, accesibilidad
y seguridad

Por otro lado, Avanza Larga Distancia ha renovado
su flota de vehiculos incorporando siete unidades
nuevas que incluyen medidas a favor de la sa-
lud como el purificador Eco3 de Hispacold, que
realiza su funcién de desinfeccién y purificacién
del aire con los pasajeros a bordo y el vehiculo en
marcha.

Las nuevas incorporaciones siguen la estrategia
de las acciones a favor de una movilidad sos-
tenible y ecofriendly, como anuncié con motivo
de la #SemanaDelLaMovilidadSostenible (noticia
en la seccién RSC de esta revista). Asi, la com-
pafiia vuelve a apostar por chasis del fabricante
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Scania, con el que viene reduciendo su consumo
de combustible en los ultimos afos.

Otro de los principales servicios a los pasajeros
es el acceso de las plazas de PMR (personas de
movilidad reducida), ya que los vehiculos nuevos
disponen de la nueva plataforma elevadora MA-
SATS, y uno de los espacios para silla de ruedas
cuenta con sistema de retencién de silla y de ocu-
pante conforme a la norma ISO-10542.

Los vehiculos cuentan con los ultimos avances
en seguridad activa y pasiva, como son los cintu-
rones de 3 puntos, sensores anti-colision, camara
de visién 360°, sensores traseros de aparcamien-
to, aviso de cambio de carril y sensor de conduc-
cién con fatiga entre otros.

Las nuevas unidades son vehiculos de entre 13 y
15 metros, con una capacidad de 48 a 60 butacas.
Cuentan también con reposapiés individual y un
gran maletero (130 dm? por pasajero). B


https://www.avanzabus.com/ecofriendly/
https://www.avanzabus.com/ecofriendly/

Monbus apuesta por un transporte
escolar seguro con la realizacion de
test masivos a su personal

Ante el escenario de incertidumbre por la vuelta a
las aulas, Monbus ha querido reforzar, ain mas si
cabe, los protocolos elaborados desde las admi-
nistraciones para ofrecer las maximas garantias de
seguridad en el transporte escolar.

Por ello, Monbus y el Instituto de Estudios Celu-
lares y Moleculares (ICM), Unico centro privado
acreditado por el Instituto de Salud Carlos Ill con
sede en Lugo, han firmado un importante acuerdo

para la realizacion de mas de 2.000 test. Las pri-
meras pruebas se realizaraon de forma masiva a
todo el personal de conduccion y acompafantes
vinculados al transporte escolar.

Ademasdelas pruebas que serealicen coincidiendo
con el arranque del curso, las actuaciones se
mantendran a lo largo de todo el ano escolar
teniendo en cuenta los posibles escenarios que
puedan surgir. Este muestreo se hara también
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extensible al resto de personal de Monbus con el
objetivo de proteger tanto su propia salud como la
de las personas usuarias que disfrutan del servicio.

Ambas entidades han disefiado una estrategia
conjunta para el rastreo preventivo masivo del per-
sonal de Monbus. A este estudio se incorporan los
andlisis por PCR directa a partir de saliva, un
método novedoso por su mayor sensibilidad en la
deteccion del virus y por su facilidad de manejo.
Esta técnica, ya utilizada y validada en colectivos
sensibles en Estados Unidos como la NBA, ha sido
puesta a punto por ICM con éxito y esta disponible
para que empresas pioneras como Monbus pue-
dan garantizar en la medida de lo posible la maxi-
ma seguridad en sus servicios.

Esta estrategia incluye también el rastreo a la flo-
ta de vehiculos, ya que se incorporaran pruebas
para realizar comprobaciones sobre la presen-

cia del virus en los autobuses. Un elemento mas
de seguridad que se afiade a los protocolos de
desinfeccion diaria establecidos, que incluyen la
aplicacién de generadores de ozono y virucidas
especificos, ademas de la utilizacién de detergente
con componente virucida en los trenes de lavado.

Esta iniciativa se enmarca dentro del Plan de Se-
guridad que Monbus lleva realizando desde el
inicio de la pandemia y que esta en constante revi-
sién y actualizacion segun el avance de la situaciéon
sanitaria. Para proporcionar mayor seguridad a los
viajeros, Monbus esta en proceso de obtencién de
una certificacion de protocolos y medidas con-
tra el COVID-19 avalada por AENOR, la entidad
lider en certificacion en Esparia. La seriedad y rigu-
rosidad que caracteriza el trabajo de AENOR des-
de su creacion ha posibilitado que sus certificados
sean los mas valorados, no sélo en Espafa sino
también en el &mbito internacional. B

Comienzan a rodar los primeros
autobuses de la nueva flota de Grupo

Ruiz en Mallorca

Il Yahan comenzado a rodar los primeros autobuses

de Grupo Ruiz en Mallorca. Dos nuevos autobuses
que realizaran el servicio de transporte de la nueva
linea en pruebas que unird Sant Agusti y la esta-
cion Intermodal.

Al acto de presentacién de los nuevos vehiculos
que compondran la flota de TIB acudieron varias
autoridades mallorquinas: la presidenta del Go-
vern, Francina Armengol; el conseller de Movilidad
y Vivienda, Marc Pons; el director general de Mo-
vilidad y Transporte Terrestre, Jaume Mateu; y el
director gerente del Consorcio de Transportes de
Mallorca, Maarten Johannes Van Bemmelen. Ade-
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mas, se contd con la presencia de Alberto Egido,
director general de Grupo Ruiz, y Javier Badorrey,
responsable del servicio que prestara el Grupo en
Mallorca.

Con este acto se ha inaugurado también la prime-
ra linea en pruebas con la nueva flota de Grupo
Ruiz. La linea L199 permitira probar los diferentes
componentes tecnoldgicos de los nuevos autobu-
ses, asi como el novedoso sistema tarifario, que
empezara a estar vigente cuando entre en servicio
la nueva red TIB, previsiblemente a finales de este
afio 2020. Esta primera linea operara con dos au-
tobuses propulsados con gas natural comprimido



(GNC), que ademas de reducir emisiones contami-
nantes, disponen de mejoras tecnoldgicas como
un sistema de prevencién de accidentes, pantallas
interiores de informacién al usuario, rampas para
personas con movilidad reducida (eléctrica y ma-
nual), espacio para dos sillas de ruedas o carritos
de bebé, butacas reservadas para diversos colec-
tivos, sistema anti bacterias con filtros especia-
les para higienizar el aire del interior del vehiculo,
puertos USB y wifi gratuita, entre otras.

En palabras del director general de Grupo Ruiz:
“estos autobuses son, con toda seguridad, los de
mayor y mas moderna equipacion tecnoldgica de
los que circularan por Espafia y muy probablemen-
te por toda Europa”.

Otro importante elemento innovador, incorporado
a la nueva flota de TIB, es su sistema tarifario, a
través de la tarjeta intermodal, que se convertira en
un monedero que otorgara puntos al usuario cada
vez que éste realice un viaje, y se transformaran en
dinero que se descontara en siguientes trayectos.
Esta medida incentiva el uso del transporte publico
en la isla, fomentando formas de movilidad mas
sostenibles y eficaces. Por eso, como la propia
presidenta de las Islas Baleares afirmaba: la nueva
flota de Grupo Ruiz permite “empezar el suefio de
cambiar en Mallorca, la movilidad tradicional por

una movilidad mas sostenible y con tecnologia
puntera”.

El transporte publico interurbano de la isla también
dispondra de mejoras en materia de seguridad,
entre ellas destacan: el sistema de alcoholimetro
con el que cuentan los nuevos autobuses de Gru-
po Ruiz, siendo necesario que el dispositivo detec-
te el perfecto estado del conductor para arrancar
el vehiculo; o su detector de fatiga que controla el
estado de cansancio, suefio o distraccion del con-
ductor, emitiendo alarmas que le obligan a perma-
necer atento.

El compromiso sostenible de Grupo Ruiz no solo
abarca una dimension medioambiental, sino tam-
bién social y econémica. El director general de la
entidad asi lo realzaba, mencionando al personal
que empieza ya a conformar la plantilla de em-
pleados de Grupo Ruiz en Mallorca, acentuando
la firme apuesta que ha hecho la compadia por
incorporar a colectivos pocos representados en
el sector transporte, como es el caso de las mu-
jeres. Por ello, los vehiculos de esta nueva linea
en pruebas seran conducidos exclusivamente por
mujeres, “deseando que las mujeres conozcan la
oportunidad que supone este sector, para que el
género femenino sea el predominante en nuestra
futura plantilla, de mas 200 empleados”. i
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El alcalde rinde homenaje a los
trabajadores del transporte publico
colectivo de Alicante por su trabajo
durante la pandemia

El alcalde de Alicante, Luis Barcala, visitd las co-
cheras de Masatusa para agradecer a la plantilla
del servicio publico de transporte su trabajo para
mantener plenamente operativo un servicio esen-
cial para la ciudad y para los ciudadanos, que
garantizado el acceso a los hospitales y a los lu-
gares de trabajo desde el confinamiento y hasta
la actualidad. Barcala reconocié la capacidad de
adaptacion del servicio a cada situacion, asi como
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el compromiso de los trabajadores para poder
prestar el servicio incluso en los momentos mas
complicados de la pandemia. El alcalde aprove-
ché también para reclamar apoyo econdémico al
Gobierno de Espana para paliar el déficit generado
en el transporte urbano dependiente de los ayun-
tamientos, como ha hecho con las comunidades
auténomas, y que en el caso del Alicante puede
superar los cinco o seis millones de euros.



En la visita, el alcalde estuvo acompariado por el
vicepresidente y consejero delegado del Grupo
Vectalia, Antonio Arias, asi como por el concejal de
Transportes y Accesibilidad, Manuel Villar, junto a
otros directivos de la empresa. Luis Barcala agra-
decid al comité de empresa, al cuerpo de inspec-
tores y resto de empleados de la concesionaria su
trabajo desde el confinamiento y hasta la actuali-
dady les trasladd “el aplauso de todas las alicanti-
nas y alicantinos por mantener operativo este ser-
vicio esencial incluso en los momentos mas duros
de la pandemia y de mayor exposicién personal”.

El alcalde precisé que lo principal es mantener
operativo ese servicio esencial, aungue reconocid
que hacerlo con bajas tasas de ocupacion por las
restricciones y el confinamiento ha generado un
déficit que puede rondar los cinco o seis millones
de euros. “Estamos a la espera de un real decreto
del Gobierno para ver si vamos a contar con finan-
ciacién para cubrir este déficit -como han hecho
con las comunidades autébnomas-, aunque sabe-
mos que en caso de producirse no va a cubrir de
lejos las cantidades que barajan los ayuntamien-
tos”, sefald. El ejecutivo de Pedro Sanchez distri-
buyd 18 millones de euros entre las comunidades
autébnomas para cubrir necesidades de transporte
publico. “Estamos defendiendo que el Gobierno
facilite ayudas para sufragar lo que se nos exigio,
que era mantener el transporte publico a toda cos-
ta”, sefiald.

Autobuses seguros

Luis Barcala, junto a Antonio Arias, resaltdé que “el
transporte publico en Alicante es seguro, lo ha sido
durante el confinamiento y lo sigue siendo, pues
hemos tomado todas las medidas de seguridad y
proteccién necesarias, incluso antes de ser reco-
mendadas o incluso de no ser obligatorias como la

instalacién de geles hidroalcohdlicos, ademas de
implementar el acceso por las puertas centrales
y gratuidad del billete durante el confinamiento,
limitacion de asientos y espacio, mamparas para
conductores, pago sin efectivo, desinfeccion dia-
ria, entre otras acciones para poder mantener
operativo con seguridad el transporte publico
como uno de los servicios esenciales”. “Todas
estas medidas en el transporte publico y en otros
servicios municipales al igual que el esfuerzo de
los servicios sanitarios, fuerzas de seguridad,
servicios de limpieza y desinfeccidn o estableci-
mientos de alimentacién, junto a la conciencia-
cion de los ciudadanos, han contribuido a que las
cifras de contagio en la ciudad sigan contenidas”.

Antonio Arias agradecio la visita del alcalde afa-
dié que “han sido meses muy duros, con cam-
bios continuos en los protocolos de proteccion
que han obligado a tenerse que adaptar rapida-
mente a las nuevas circunstancias. Toda la plan-
tilla de Masatusa ha demostrado profesionalidad
y capacidad de adaptacion, por lo que les damos
las gracias”.

El vicepresidente del Grupo Vectalia, al que per-
tenece Masatusa, anuncid también nuevas medi-
das de higienizacién de los autobuses, mediante
la nebulizacién de forma semanal en los mas de
90 autobuses que componen la flota del trans-
porte publico colectivo municipal, los conoci-
dos autobuses de color rojo. “Una tarea, la del
cumplimiento de las medidas de proteccion, en
la que se han empleado a fondo no solo los con-
ductores, sino también el resto de trabajadores,
oficinas, mecanicos y, muy especialmente, el per-
sonal de limpieza que se han tenido que emplear
a fondo en la desinfeccién de los vehiculos para
garantizar la necesaria proteccion de los viaje-
ros”, remarco Antonio Arias. il
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Ju
de purificacion de aire en todos sus
autobuses

Il A pesar de las informaciones que desincentivan la

utilizacién del transporte publico en determinados
medios publicos, las Ultimas investigaciones sobre
la posibilidad de contagio del Covid-19, aseveran
que en este medio de transporte no llega casi al
1%, mientras que en las reuniones familiares y de
ocio suponen un 40%, en lugares de trabajo un
27 % y un 12 % en entornos sanitarios.

Desde la empresa sefalan: “si se permite el 100 %
de su ocupacion, es porgue dicho riesgo se palia
con el uso de la mascarilla (obligatoria), la desin-
feccién y limpieza diaria, una correcta higieniza-
cion de las manos (todos nuestros autobuses lle-
van integrados en la entrada un dispensador de
gel desinfectante) y los sistemas de ventilacién
(el aire del interior, se recicla entre 1 y 3 minutos),
aparte de que nuestros conductores abren todos
los conductos, trampillas y puertas, para ventilar el
interior, cada vez que terminan un servicio”.
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lan de Castro incorpora sistemas

Ademas de lo anterior, y puesto que estan llegan-
do fechas con peor climatologia, en la que ten-
dran que cerrar las trampillas para tener una ép-
tima climatizacién en el interior de los autobuses,
Autocares Julian de Castro esta incorporando a
todos los autobuses unos purificadores en los
climatizadores, con el fin de prevenir los riesgos
de contagio por hongos, virus (también la gripe) y
otras bacterias, como por ejemplo la Legionella, en
especial, destinado a personas mayores, inmuno-
deprimidas, asmaticos y nifos.

Asimismo, entre las consecuencias mas severas a
evitar, debidas a la contaminacién quimica o biolé-
gica, dicho sistema también es efectivo a efectos
de evitar alergias, dolores de cabeza, estornudos
e irritacion de las mucosas. Con esta actuacion, el
aire de los autobuses no sélo estara climatizado
y limpio, sino libre de microorganismos, malos
olores y rico en oxigeno. i



Nuevas incorporaciones de vehiculos
en las empresas de Grupo Ruiz

Empresa Martin incorpora dieciséis nuevos au-
tobuses propulsados por GNC

Las nuevas unidades que se pondran préxima-
mente en servicio son MAN A-69 Euro 6, propulsa-
dos todos ellos por gas natural comprimido (GNC),
carrozadas por Castrosua en el modelo Magnus E
+, trece unidades de 12,80 metros y tres de 10,80
metros.

Estos autobuses estaran adscritos a la concesion
del Consorcio de Transportes VCM-404 Madrid—
Leganés—Fuenlabrada y prestaran servicio en las
lineas: 496 Fuenlabrada-Moraleja de Enmedio—

Arroyomolinos-Xanadu cinco unidades; en la linea
484 (Estacion Leganés Central-Oporto (Madrid))
dos unidades; en la linea 488 (Barrio de San Nica-
sio (Leganés )-Getafe Norte) seis unidades; y en la
L-1 urbana de Leganés (Vereda de los Estudian-
tes-Barrio de la Fortuna) tres unidades.

Con laincorporacién de estas dieciséis unidades el
80 % de la flota de Empresa Martin esta propulsa-
da por gas natural comprimido, siendo la antigtie-
dad media de la flota de 4,8 afnos. Asi, Empresa
Martin, una vez mas, esta a la vanguardia de las
nuevas tecnologias y en el uso de combustibles
ecolégicos y menos contaminantes.
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Salamanca de Transportes renueva su flota im-
pulsando la movilidad sostenible de la ciudad

El Ayuntamiento de Salamanca y Salamanca de
Transportes, entidad concesionaria del servicio
de autobus urbano de la ciudad, presentaron los
nuevos autobuses que compondran la flota de la
entidad perteneciente a Grupo Ruiz. Se trata de
seis nuevos vehiculos propulsados por GNC que
sustituyen parte de la flota anterior. Incluyendo au-
tobuses mas ecoldgicos, se dota a la ciudad de
Salamanca de un transporte urbano mucho mas
sostenible, avanzando hacia nuevas formas de
movilidad mas respetuosas con el entorno.

Los nuevos vehiculos fueron presentados por el
alcalde de Salamanca, Carlos Garcia Carbayo, en
un acto al que asisitieron el presidente y el direc-
tor general del Grupo Ruiz, Gregorio Ruiz y Alber-
to Egido, respectivamente, asi como el gerente de
Salamanca de Transportes, Alfredo Ibafiez, y el
concejal de Trafico y Transporte, Fernando Cara-
bias, entre otros.

Estos seis nuevos autobuses de GNC permiten
reducir las emisiones de CO: en un 20 %, asi
como las de particulas y oxidos de nitrégeno en
un 85 %, respecto a los que utilizan diésel como
combustible. Ademas, reducen la contaminacion
acustica en un 50 % en relacion a la que produce
un autobus convencional. Con su incorporacion,
la flota de autobuses urbanos de Salamanca se
convierte en una de las mas ecologicas del pais,
ya que de 62 vehiculos que la componen, el 73 %
tienen este sistema de propulsion.
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Los nuevos vehiculos, ademas de reducir las emi-
siones contaminantes, poseen mejores sistemas
de seguridad, son totalmente accesibles (como
toda la flota de Grupo Ruiz), disponen de servicios
como wifi y cargadores USB, camara de vision tra-
sera para la marcha atras, indicadores acusticos
y visuales de aviso de la préxima parada, rétulos
electronicos indicadores de linea, etc. Por otro
lado, adaptandose a las nuevas necesidades, es-
tos autobuses constan de una mampara instalada
que separa al conductor de los viajeros.

Uno de los objetivos fundamentales de Grupo
Ruiz es ofrecer la maxima calidad cuidando el
entorno que lo rodea. Por eso, el Grupo progre-
sa e innova en nuevas formas de movilidad menos
contaminantes, renovando su flota y fomentando
mejoras tecnoldgicas para reducir las emisiones
generadas.

En el acto de presentacion, el alcalde de Salaman-
ca, Carlos Garcia Carbayo, afirmé el compromiso
que mantiene el Ayuntamiento para avanzar en la
renovacion de la flota del transporte urbano de la
ciudad, ofreciendo el mejor servicio posible a los
usuarios del autobus de Salamanca, quienes ya
le otorgan una excelente valoracioén, segun refleja
el ultimo estudio de satisfaccion de los servicios
municipales, en el que obtuvo una nota de 7,73.
El alcalde no quiso dejar de felicitar a los trabaja-
dores de la entidad concesionaria por su trabajo y
profesionalidad, especialmente notoria durante el
Estado de Alarma.



Urbanos de Toledo incorpora nuevos vehiculos
menos contaminantes y con innovadoras medi-
das de seguridad

El Ayuntamiento de Toledo y Unauto, entidad con-
cesionaria del servicio de autobus urbano de la
ciudad y perteneciente a Grupo Ruiz, presentaron
los nuevos autobuses que compondran la flota
de la compaiiia. Se trata de dos nuevos vehiculos
propulsados por Gas Natural Comprimido (GNC)
que sustituyen parte de la flota anterior. Incluyendo
autobuses mas ecoldgicos, se dota a la ciudad de
Toledo de un transporte urbano mucho mas sos-
tenible, avanzando hacia nuevas formas de movi-
lidad mas respetuosas con el entorno.

En un acto celebrado en Toledo, el edil de Movili-
dad, Juan José Pérez del Pino, fue el encargado
de supervisar estos vehiculos y de presentarlos,
describiendo todos los detalles en torno a las ca-
racteristicas de estas incorporaciones a la flota de
Unauto y confiando en que “el servicio que presta-
ran sera apreciado por los toledanos”.

Estos dos nuevos autobuses de GNC de la marca
Scania carrozados por Castrosua permiten redu-
cir las emisiones de CO: en un 20 %, asi como las
de particulas y 6xidos de nitrégeno en un 85 %,
respecto a los que utilizan diésel como combusti-
ble. Ademas, reducen la contaminacion acustica
en un 50 % en relacién a la que produce un auto-
bus convencional. Con su incorporacién, la flota

de autobuses urbanos de Toledo se convierte en
una de las mas ecoldgicas del pais, ya que mas del
95 % de vehiculos que la componen cuentan con
este sistema de propulsion.

Como destacé la alcaldesa de Toledo, Milagros
Tolén, los nuevos vehiculos, ademas de reducir
las emisiones contaminantes, ofrecen “el maxi-
mo confort y nuevas medidas de seguridad” a los
ciudadanos. Asi, los autobuses disponen de: una
mampara trasera en el asiento del conductor en
metacrilato incoloro; el sistema de prevencion de
colisiones Mobileye, que advierte de alertas tanto
visuales como de audio unos segundos antes de
una posible colision; camaras de seguridad; anti-
vaho calor o equipo DAFO de extincién de incen-
dios, entre otras novedades.

Tal y como afirmaba en sus redes sociales la pro-
pia alcaldesa, la renovacién de los autobuses ur-
banos, incluyendo otros menos contaminantes,
refuerza el compromiso de Toledo con el medio
ambiente y la sostenibilidad, con una flota cercana
al 100 % de vehiculos propulsados por gas. Este
es también uno de los objetivos fundamentales de
Grupo Ruiz: ofrecer la maxima calidad cuidando
el entorno que lo rodea. Por eso, el Grupo progre-
sa e innova en nuevas formas de movilidad menos
contaminantes, renovando su flota y fomentando
mejoras tecnoldgicas para reducir las emisiones
generadas. il
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Alsa y Grupo Transvia ganan un
contrato para operar lineas de autobus
en el area metropolitana de Lisboa

I El operador de movilidad Alsa, en alianza con el

Grupo Transvia, ha resultado adjudicatario provi-
sional del concurso convocado por el Area Metro-
politana de Lisboa (AML), para la operacion de las
lineas de autobus en la zona sudeste del area me-
tropolitana de la capital de Portugal.

El nuevo contrato tiene una duracion de siete afos,
mas dos de posible prérroga, y supondra una fac-
turacion de 185 millones de euros en los siete pri-
meros afos. Se realizara con 237 vehiculos con
tecnologia Euro VI e hibrida, que contaran con los
ultimos sistemas de seguridad y confort a bordo,
como WiFi, sistema alcolock y CCTV, entre otros, y
que operaran mas de 100 lineas.

El contrato dara empleo directo a unas 350 per-
sonas Yy su inicio esta previsto a partir del ultimo
trimestre de 2021. La zona sudeste del area metro-
politana de Lisboa agrupa a seis municipios, entre
ellos Setubal, que en conjunto suman una pobla-
cién de mas de 315.000 personas.
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Asimismo, Alsa se encuentra muy bien posiciona-
da para conseguir la adjudicacién de otro contrato
en el area metropolitana de Oporto que, de con-
firmarse, le convertiria en el Unico operador espa-
Aol con presencia en las dos mayores ciudades de
Portugal.

La adjudicacion de este contrato en Lisboa supo-
ne un nuevo éxito para la compaiiia espanola que,
a pesar de la crisis, mantiene firme su estrategia
de implantacién en mercados internacionales y de
crecimiento en el segmento del transporte urba-
no, tras haber obtenido la adjudicacién de lineas
en los Transportes Publicos de Ginebra (Suiza), los
contratos de transporte urbano de Rabat y Casa-
blanca (Marruecos), y las lineas transfronterizas
entre Suiza y Francia. &



FORO DE EXPERTOS

El don de la oportunidad: el momento
del transporte en autobus

Por Juan Miguel Sanchez Garcia, exdirector
general de Transporte Terrestre y miembro del
Think Tank Movilidad

La Fundacion Corell, a través del Think Tank Movi-
lidad, publicd hace algunas semanas una nota titu-
lada LA MITIGACION DE LOS PERJUICIOS ECO-
NOMICOS DEL COVID-19 EN EL TRANSPORTE O
UNA OPORTUNIDAD PERDIDAY, y cuya lectura re-
sulta recomendable. Recientemente se han adop-

tado algunas medidas? mas, que responden a una
preocupacion legitima por empresas de transporte
aéreo, pero que no deben suponer un agravio ha-
cia sectores mas difusos, pero estratégicos, como
el transporte en autobus.

Desde hace siglos, la cultura europea esta imbui-
da de un convencimiento de que la apertura a la
realidad regala ciertos poderes (dones): sabiduria,
entendimiento, consejo, fortaleza, o ciencia, que
muchas personas necesitarian en su dia a dia, y

1 https://www.fundacioncorell.es/2020/07/30/nota-de-prensa-el-rdl-26-2020-olvida-al-transporte-de-viajeros-por-carretera- se-

gun-el-think-tank-movilidad/

2 https://cincodias.elpais.com/cincodias/2020/08/07/companias/1596828307 520805.html

107


https://www.fundacioncorell.es/2020/07/30/nota-de-prensa-el-rdl-26-2020-olvida-al-transporte-de-viajeros-por-carretera- segun-el-think-tank-movilidad/
https://www.fundacioncorell.es/2020/07/30/nota-de-prensa-el-rdl-26-2020-olvida-al-transporte-de-viajeros-por-carretera- segun-el-think-tank-movilidad/

FORO DE EXPERTOS

mas si ocupan responsabilidades. Incluso nuestra
cultura ha definido mas dones que encajan con el
mundo del transporte, como son el don de la ubi-
cuidad y el don de gentes: de todos los modos de
transporte interior, el que, con mucho, mas geo-
grafia abarca y méas personas trata sigue siendo el
transporte en autobus (lo ofrece el INE reiterada-
mente). Ahora bien, el don que requiere mas habili-
dad para ser utilizado, lo llaman el don de la opor-
tunidad, que representa el momento justo de hacer
las cosas. Ese don también lo recibe el transporte
en autobus, ya que supone una actividad que sa-
tisface las necesidades basicas y ha permitido dar
a los ciudadanos mas con menos.

Sin embargo, a causa de estos tiempos de pande-
mia, hemos sufrido el confinamiento y la paralisis
de las actividades habituales humanas, lo que ha
condenado, en contra de su naturaleza, al sector
del transporte a la inmovilidad. Las caidas de ac-
tividad del transporte regular en autobus, que han
llegado al 90% en el mes de abril de 2020, han
debilitado al tejido empresarial de este sector, ade-
mas de la bajada mucho mas estrepitosa de los
servicios regulares especiales y los discrecionales.
Y, a pesar de todo, segun los datos del INE® del
mes de junio, el autobus ha transportado en Espa-
fia a mas de 5,5 millones de viajeros en servicios
de media y de larga distancia*, mientras que el fe-
rrocarril no ha llegado en esos mismos servicios
a 1 millén®. Es decir, sigue siendo imprescindible,
pero arroja pérdidas medias que superan el 60 %.

Y ahora, cuando, a pesar de los rebrotes del coro-
navirus, la movilidad empieza a recuperarse®, llega
el tiempo de salir de la paralisis: el don de la opor-
tunidad.

Para ello, una adecuada politica de transporte en
autobuUs deberia ser, en primer lugar, coordinada,
-con la participacion todas las administraciones,
tanto internacionales, la UE, como las nacionales,
Estado, CCAA, Diputaciones, Cabildos y entes
locales-, tomando conciencia de la necesidad de
apoyo a la actividad y a las empresas; y, en se-

gundo lugar, tendente a dignificar esa actividad, de
cara a los viajeros y a las empresas que lo prestan.
Y ello requiere facilitar la intermodalidad, la digita-
lizacion y los servicios en red, prestar informacion
mas alla de quien ejerza la competencia, reformar
estaciones y ofrecer toda la accesibilidad posible.
Asimismo, consiste en favorecer una economia
que asegure calidad y seguridad en los servicios:
por lo tanto, también se consigue con apoyo fi-
nanciero (afortunadamente algunas medidas ya
han sido puestas en marcha a través de los cré-
ditos ICO, avales, el apoyo al transporte urbano’
o el Fondo de Apoyo a la Solvencia de Empresas
Estratégicas®, aunque serian deseables medidas
especificas para el transporte en autobus de lar-
ga distancia); sin olvidar la convocatoria de los
concursos en aquellas lineas regulares de viajeros
vencidas, y si no resultase posible, se deberia de
buscar la manera de salir del actual impasse juridi-
co mediante una participacién de mas operadores
en corredores de suficiente volumen, confluyendo
asi, coherentemente, con la apertura del transpor-
te ferroviario de pasajeros de larga distancia.

Las administraciones que participan -con mayor
motivo el Ministerio de Transportes, Movilidad y
Agenda Urbana-, tienen ante si el ejercicio de un
liderazgo compartido con las empresas de trans-
porte y movilidad. Se trata ahora de aprovechar
ese escurridizo don de la oportunidad en este mo-
mento de crisis del COVID-19, porque 1) el trans-
porte por carretera en autobus presta servicios im-
prescindibles para la sociedad y la economia, y 2)
forma parte del “departamento de oportunidades”
estratégicas del estado del bienestar, por tratarse
de una actividad de bajo coste -presupuestario y
medioambiental-, y con un alto rendimiento social.
En definitiva, resulta conveniente impulsar desde
todas las administraciones una politica de apoyo y
reparacion de la red empresarial de transporte en
autobus que tanto esta sufriendo y que puede vivir
una situacién limite en este proximo otofio. B

Shttps://www.ine.es/dyngs/INEbase/es/operacion.htm?c=Estadistica C&cid=1254736176906&menu=ultiDatos&i-

dp=1254735576820

4 https://www.mitma.gob.es/recursos mfom/comodin/recursos/observatorio viajeros - oferta y demanda enero 2020.pdf Mas

de 200 millones de viajeros al afio en los afios precedentes a 2020.

Y los otros modos, aéreo y maritimo en traficos nacionales, 360.000 cada uno.
8 https://www.mitma.gob.es/el-ministerio/sala-de-prensa/noticias/lun-10082020-1345

7 https://www.mitma.gob.es/el-ministerio/sala-de-prensa/noticias/mie-05082020-1200

8 https://www.lamoncloa.gob.es/consejodeministros/Paginas/enlaces/210720-fondo-empresas.aspx
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Autocares y autobuses turisticos:
impacto de la Covid-19 y medidas
para la reduccion del contagio

Por Castrosua (Blog de Castrosua)

Si hay una palabra que vaya a pasar a la historia
cuando se hable del 2020 esa es, sin duda, “coro-
navirus”. En lo que llevamos de afo, se han escrito
rios de tinta sobre la Covid-19, y todos sabemos
que, por desgracia, aun queda tema para rato.
También para el transporte de viajeros por carrete-
ra, uno de los mas afectados por esta crisis.

Recientemente tuvimos la oportunidad de charlar
con dos de los mayores expertos de este sector
en nuestro pais: Jesus Herrero, secretario general
de Atuc, y Rafael Barbadillo, presidente de Confe-
bus. Como no podia ser de otra forma, el impacto
de la Covid-19 y las medidas que deben tomarse

de cara a la recuperacion fueron las dos grandes
cuestiones centrales de nuestras entrevistas.

Ahora, metidos ya de lleno en el verano, la recu-
peracion del sector del transporte es todavia mas
acuciante. Con el turismo (el cual aporta un 12,5 %
del PIB nacional) seriamente trastocado, la Secre-
taria de Estado de Turismo ha elaborado un proto-
colo sanitario frente a la COVID-19 para minimizar
los riesgos de contagio por el virus en el transporte
turistico, fundamental para garantizar la seguridad
de viajeros y trabajadores y, sin duda, primer paso
para la recuperacion del sector.

Pero, primero, veamos algunos datos que mues-
tran el calado de esta crisis.
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Un duro golpe para el transporte de viajeros por
carretera

Segun datos del IRU, la organizaciéon mundial para
el transporte por carretera, para este 2020 se es-
tima una disminucion del 57 % en la facturacion
anual del sector en toda Europa.

Si el dato ya es alarmante de por si, el escena-
rio se vuelve todavia mas oscuro si nos fijamos en
el caso de Espana: las pérdidas llegarian hasta el
70 %. De esta forma, nos situamos entre los cuatro
paises europeos mas afectados, junto a Bulgaria,
Suecia y Reino Unido.

Medidas para la reduccion del contagio en au-
tocares y autobuses turisticos

Sin unas garantias de seguridad, la recuperacion
del transporte turistico no es posible. Frente a las
amenazas del miedo al contagio y de la pérdida de
control sobre la pandemia, hay una serie de me-
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La historia detras de estos numeros es por todos
conocida: férreas restricciones en el transporte pu-
blico y en la movilidad general, asi como prohibi-
cion de movimientos internacionales.

Si bien la movilidad urbana o interurbana se vio
muy limitada durante la cuarentena, si se permitie-
ron algunos desplazamientos de causa mayor. Sin
embargo, con la suspension practicamente total
del turismo y de todas las empresas que gravitan a
su alrededor, el golpe al transporte turistico ha sido
el mas duro dentro de todo el sector.

didas que todas las empresas implicadas deben
implementar con absoluto rigor.

Uno de los puntos criticos pasa por la limpieza y
desinfeccion completa de los vehiculos, que debe
realizarse tras cada servicio en condiciones de se-
guridad para el personal de limpieza.



Sobre ello profundiza también otro documento de
referencia: el “Protocolo de limpieza y desinfeccién
para el transporte publico de viajeros por carrete-
ra”, elaborado por la Direccidon General de Trans-
porte Terrestre y la Direccion General de Salud
Plblica, Calidad e Innovacion. En este documento
encontramos pautas detalladas sobre las tareas
de limpieza y desinfeccion que se deben llevar en
el autobus: los productos méas adecuados y su co-
rrecta aplicacién; medidas para la seguridad del
personal de limpieza; y, por supuesto, directrices
para la limpieza y desinfeccién de vehiculos y es-
taciones.

Por otro lado, las empresas deben proveerse de
todos los recursos materiales necesarios para la
reduccion de riesgos vy, periddicamente, deberan
efectuar labores de mantenimiento verificando la
funcionalidad de los equipamientos que se hayan
instalado como medida de prevencién frente al
contagio y propagacion de la COVID-19.

En el caso de los autocares y autobuses turisticos,
estas son las medidas especificas que recoge la
Secretaria de Estado de Turismo:
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e Evitar el uso del asiento de trasportin, y prime-
ra fila de asientos, por ser lugar de paso y por
su cercania al conductor. En cualquier caso,
debe atenderse a las disposiciones de las au-
toridades competentes respecto a la ocupa-
cion maxima de los vehiculos.

e Establecer la sistematica necesaria para evitar
aglomeraciones de los pasajeros a la subida o
bajada del vehiculo. Los pasajeros accederan
al vehiculo por la puerta trasera, manteniendo
en la medida de lo posible la distancia inter-
personal.

* Los pasajeros, si bajan del vehiculo y vuelven
a subir en el mismo vehiculo (viaje organiza-
do con paradas intermedias), se sentaran en
el mismo asiento; para ello, la identificacién/
numeracién de los asientos debe ser visible.

e Sj se facilitan auriculares, seran desechables.

Desde Castrosua recomendamos la lectura de es-
tos documentos al completo para garantizar la se-

guridad de trabajadores y usuarios.

Porque, con el compromiso de todos, lograremos
superar esta crisis. B
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COVID-19 vy el riesgo de no utilizar el

transporte publico

Por José Dionisio Gonzalez Samir Awad, miem-
bros del Think Tank Movilidad

Durante los ultimos meses estamos viviendo tiem-
pos inciertos en los que casi cada actividad huma-
na que imaginemos se ha visto trastocada. La pan-
demia nos ha obligado a repensar incluso lo mas
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cotidiano de nuestras vidas. Después del confina-
miento y las primeras fases de vuelta a la ‘normali-
dad’ estamos redefiniendo nuestra cotidianidad v,
en ella, el transporte, al ser una actividad interme-
dia necesaria para que podamos llevar a cabo casi
todas las demas actividades de nuestro dia a dia,
es una de las que mas han sufrido.



A pesar de haberse demostrado un sector esencial
durante estos meses para garantizar la movilidad
de los trabajadores esenciales, se han difundido
una serie de mitos que han extendido el miedo al
contagio en el transporte publico y han provocado
una lenta recuperacion de la demanda, tras la cai-
da sin precedentes durante el confinamiento. Es-
tas alertas se basan en dos estudios que han sido
rapida y rotundamente contestados. Sin embargo,
el dafo reputacional ya estaba hecho y ahora re-
sulta realmente dificil cambiar la opinion de los ciu-
dadanos no informados.

Las evidencias cientificas apuntan a la seguri-
dad del transporte publico

Todas las noticias que apuntan hacia el peligro de
contagio del coronavirus en el transporte publico
se refieren fundamentalmente a dos publicaciones.

El primero de ellos, publicado el 6 de marzo en la
revista Practical Preventive Medicine (en chino), in-
dica que el virus puede transmitirse en espacios
cerrados como vehiculos. Sin embargo, los medios
que se han hecho eco del mismo han obviado las
condiciones experimentales (un viaje de 4 horas
en un vehiculo con recirculacion del aire interior)
y las principales conclusiones del estudio. La pri-
mera es que se recomienda una buena ventilacién
de los vehiculos, algo garantizado en paises como
Espafa, en los que la mayoria de los vehiculos
cuentan con un sistema de renovacion de aire en
el interior del vehiculo con aire del exterior. La se-
gunda, y mas interesante, es que, incluso en esas
condiciones, no se contagié ningun viajero que lle-
vara puesta una mascarilla. Por tanto, habria sido
interesante que la prensa se hubiera hecho eco de
la importancia de viajar con mascarilla.

El segundo articulo, un poco posterior, es un wor-
king paper escrito por un economista del MIT. Para
que lo entiendan aquellos lectores que no estén fa-
miliarizados con el mundo académico, esto supone
que no ha sido publicado en ninguna revista cienti-
fica en la que se realice un proceso de revisidén por
otros investigadores que acrediten de algun modo
la validez del estudio. No tiene, por tanto, ninguna
validez cientifica (obviando, ademas, el hecho de
que emplee como equivalente correlacion y causa-
lidad, que es un grave error desde el punto de vista
estadistico). Los multiples trabajos posteriores que
evidencian la falta de rigurosidad de este working
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paper no han contado, sin embargo, con la misma
repercusién mediatica que la nota original.

Aunque aun quedan muchas dudas en torno a las
vias de transmisién del virus y no conviene hacer
juicios apresurados, las ultimas evidencias apun-
tan a la via de transmisién aérea, para la cual el
método mas eficaz de prevencion es el uso de la
mascarilla.

Asi, incluso cuando nos parezca contraintuitivo
pensar que un espacio publico con muchas per-
sonas, como es el transporte publico, pueda ser
un espacio seguro frente al virus, la gran mayoria
de los estudios realizados apuntan en esa direc-
cion, especialmente aquellos que han seguido ri-
gurosamente el método de publicacion conocido
como “revision inter pares”, es decir, sometidos al
escrutinio de otros expertos en el mismo campo
de conocimiento, antes de que se publiquen.

En ciudades asiaticas donde el uso de la mascari-
lla estaba extendido antes de la pandemia, como
Tokyo, Seul y Hong Kong, se han reportado po-
cos casos de transmisién en el transporte publico,
estando relacionados la mayoria de sus brotes a
los locales de ocio. Segun ha podido evidenciarse
a través de estudios, esta forma de contagio esta
correlacionada (lo que no implica necesariamen-
te causalidad) con largas estancias en lugares mal
ventilados en los que no se lleva puesta la masca-
rilla.

Estudios a una escala nacional tanto para el caso
japonés como para el francés y el austriaco con-
cluyen que ninguno de los brotes en estos paises
se relaciona con contagios en su transporte publi-
co. En el caso japonés, la Universidad de Tohoku
no vinculé ningun brote de COVID-19 con el trans-
porte publico. El mismo resultado se obtuvo en el
caso austriaco. Por su parte, en el caso francés,
uno de los mas rigurosamente descritos hasta la
fecha, solo el 1% de los casos de contagio por
COVID-19 estaban vinculados al transporte, frente
a un 24 % en lugares de trabajo, un 16 % en lu-
gares de atencién médica, un 14 % en reuniones
familiares y de amigos, un 9 % en eventos publicos
y 8% en residencias de mayores y alojamientos
sociales. Las razones para que no se produzcan
apenas contagios en el transporte publico parecen
apuntar a un bajo tiempo de convivencia y a las
precauciones tomadas: la obligatoriedad del uso
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de mascarilla, la adaptacién de los procedimientos
de limpieza y la renovacion de aire en los vehiculos
(no olvidemos que, ademas de contar con siste-
mas de renovacion de aire, en cada parada o esta-
cién, los vehiculos abren sus puertas).

A nivel internacional el riesgo de contagio parece
situarse entre el 1% y el 0,005 %, bastante inferior
a la probabilidad de morir en un accidente de trafi-
co. Por supuesto, menor a medida que se cumplen
las medidas de precaucion e higiene citadas. Todo
parece apuntar, por tanto, a que los mitos genera-
dos en torno al contagio en el transporte publico
no eran mas que creencias infundadas que deben
ser desmontadas.

La ciencia trabaja, ademas, en métodos para re-
bajar aun mas el riesgo de contagio. Por ejemplo,
en el CSIC estan investigando en formas de inacti-
var el virus con luz ultravioleta o por contacto con
superficies con propiedades especiales, algo que,
con el apoyo de las Administraciones, podria ser
aplicable de manera masiva en préximas fechas.

El papel de los gestores del transporte publico
durante la crisis

A pesar de la estigmatizacién injustificada del
transporte publico, las partes interesadas del sec-
tor estdn comprometidas con recuperar la confian-
za y tranquilizar a los pasajeros. Asi, desde el inicio
de la crisis, las autoridades y operadores de trans-
porte publico han estado trabajando para garan-
tizar la seguridad del mismo: adaptando la oferta
de transporte, escalando y reforzando los procedi-
mientos de limpieza y desinfeccidn de vehiculos y
estaciones, proporcionando equipos de proteccién
de personal a su personal e incluso a los pasaje-
ros, instalando dispensadores hidroalcohdlicos en
las estaciones, asegurando que los viajeros usen
su mascara de manera eficiente, aumentando el
nivel de ventilacion natural y renovacién del aire,
acelerando la digitalizacion de sus operaciones y
el despliegue de herramientas informaticas para
monitorear mejor el numero de viajeros y propor-
cionar informacién horaria sobre ocupacién para
evitar vehiculos abarrotados, proporcionando fa-
cilidades de pago sin contacto y proporcionando
una comunicacién transparente hacia el publico y
su personal.

Aunque todas estas medidas han tenido como re-
sultado un alto aumento de sus costes, las auto-

114

ridades y operadores de transporte publico y las
autoridades han demostrado su rapida adaptabili-
dad y, sobre todo, un sentido de responsabilidad y
fuerte compromiso hacia su personal y sus usua-
rios. Dada la reanudacion progresiva de la oferta
de transporte publico es, por tanto, imperativo in-
tervenir con medidas de apoyo financiero excep-
cionales o el sistema colapsara.

El necesario papel de todos los agentes socia-
les

La gestion de la demanda resulta clave para des-
congestionar la hora punta en el transporte publi-
co. Los sectores publico y privado deben colabo-
rar para supervisar y reajustar las estrategias que,
como resultado de esta crisis, a corto y, en espe-
cial, a largo plazo, pueden afectar a la dinamica
de las ciudades y su movilidad. Apoyadas en una
mayor flexibilidad y soluciones tecnoldgicas, una
respuesta eficiente para optimizar y adaptar las re-
des y los servicios puede influir positivamente en
la forma de desplazarse. Entre otras medidas, esto
exige la flexibilizacion de los horarios laborales y
escolares para evitar los efectos de las horas pun-
ta. Los nuevos habitos como el teletrabajo, cuan-
do sea posible, deben también mantenerse.

Es importante también evitar caer en el alarmismo,
comunicando las evidencias cientificas para res-
tablecer la confianza de la ciudadania en el sector
del transporte publico. Las autoridades y los ope-
radores de transporte publico deben reforzar su
interaccion con los medios de comunicacién para
explicar las adaptaciones del sector.

El transporte publico, columna vertebral de la
movilidad urbana

Las evidencias cientificas apuntan, ademas, a que
la contaminacion del aire es una de las principales
causas de mortalidad y un factor de riesgo impor-
tante para las enfermedades respiratorias y cardio-
vasculares agudas, entre las que se encuentra la
COVID-19. Por tanto, el abandono del transporte
publico y el desequilibrio del reparto modal a favor
del coche particular suponen un riesgo evidente al
que no deberiamos exponernos como sociedad.

Este impacto va, sin duda, mucho mas alla de las
cuestiones relacionadas con la calidad del aire y
la salud. Teniendo en cuenta que, en las grandes
ciudades espafiolas, el transporte publico supone



aproximadamente la mitad de los viajes mecani-
zados, su descenso y el ascenso del uso del co-
che estaria asociado a una mayor congestién, un
mayor ruido, una mayor ocupacion de espacio pu-
blico (y, por ello, una menor calidad del espacio
dedicado a otros usos), un mayor impacto sobre
el cambio climatico, una mayor accidentabilidad vy,
no nos olvidemos, una mayor inequidad, que nos
alejaria del cumplimiento de los Objetivos de De-
sarrollo Sostenible.

Por estos motivos, el transporte publico debe ser la
columna vertebral de la movilidad urbana en todas
las estrategias de recuperacion de la crisis. Debe
evolucionarse desde el transporte motorizado in-
dividual hacia modos mas sostenibles en el marco
de un sistema integrado (administrativa, modal y
tarifariamente) de transporte publico, que combine
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los servicios de movilidad, ofrezca desplazamien-
tos de puerta a puerta y elimine la necesidad del
vehiculo privado. Los bajos niveles de trafico en
las ciudades de todo el mundo constituyen una
oportunidad fantastica para realizar inversiones
tacticas muy eficientes en términos de coste-be-
neficio, como ensanchar las aceras y crear carriles
bus dedicados, con el fin de garantizar una mejor
fiabilidad de los servicios de autobus, reducir los
tiempos de recorrido, etc.

En definitiva, no podemos poner en riesgo nuestra
calidad de vida renunciando a los beneficios so-
ciales, medioambientales y econdmicos del trans-
porte publico para la sociedad, sino que debemos
reforzarlos. Los datos estan ahi y confiamos en
que los responsables politicos los utilicen con sa-
biduria. B
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Conductores profesionales: ¢ se
apuesta por los jovenes”?

. Por Juan Antonio Esteban, miembro del Think

Tank Movilidad y director HR de ALSA

El inminente cambio en la normativa que regula el
acceso al permiso de conduccion profesional es
una buena noticia, solo aparentemente.

Ante la necesidad de trasponer la Directiva 2006/16
de la Unién Europea, se pierde una gran oportuni-
dad de permitir a nuestros jévenes el acceso a una
profesidon que, en su momento, estaba configura-
da para ser un oficio vocacional, que se ejerciera
con orgullo corporativo.

El acceso a un carnet profesional a la edad de 18
anos se limitara a los de tipo C. Pero —en una cu-
riosa pirueta en la que se baja una barrera para
levantar otra- tras realizar 280 horas de formacién
CAP ordinario, en lugar de las 140 de CAP inicial.

Si el quid de la cuestion esta en la seguridad, es
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muy posible que se esté tocando de oido. El factor
que incide en la siniestralidad en los conductores
profesionales no es tanto la edad como el nimero
de horas practicas, al volante -y no en aulas- que
el profesional ha ocupado en sus procesos de ca-
pacitacion.

He aqui la razén principal del problema endémico
de falta de entrada de conductores en el sector: la
acumulacién de normativas desconectadas entre
si y, sobre todo, de las necesidades de las em-
presas, que convierten la profesion en algo dificil-
mente alcanzable, por la cantidad de tiempo y de
recursos que los aspirantes y sus familias tienen
que dedicar.

Cuando la tasa de desempleo en menores de 25
afios, en nuestro pais, es del 41,7 % y las empre-
sas reportan carencias de profesionales de hasta
un 23 % de media en las plantillas de las empresas
de transporte de mercancias y de un 19% en las
empresas de transporte en autobus (y con edades



medias de hasta 52 afos), urge abordar, en pro-
fundidad, una serie de cambios que actien sobre
todas las causas del problema.

Una de ellas es la Formacién Profesional que, sin
duda, es un canal muy fiable y eficaz de entrada
al mercado del trabajo pero que, en el sector de
transporte por carretera, aun tiene mucho recorri-
do para demostrar este potencial.

La idiosincrasia de este oficio requiere tanto de in-
fraestructuras —centros con pistas y, ojala, simula-
dores que permitan el desarrollo de las habilidades
adecuadas-, inversiones mas elevadas que para
otras titulaciones -los vehiculos no estan al alcan-
ce de cualquiera- y una cualificacién muy especia-
lizada en los equipos de profesores.

Adicionalmente, y en especial, la colaboracion
entre los centros y las empresas, para dotar a los
alumnos de las horas de practicas al volante que
tan utiles son para garantizar la seguridad. En po-
cas profesiones como en esta la ligazén del alum-
no con la empresa que ofrece la FP Dual es mas
beneficiosa.
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El papel de las Autoescuelas también es muy rele-
vante para garantizar la calidad de los profesiona-
les, y para ello la carga lectiva en horas practicas
de conduccion es fundamental. Precisamente este
es un elemento de coste para estos centros, que
no se sentiran incentivados a invertir en vehicu-
los y profesores cualificados si no hay suficientes
alumnos motivados a obtener los permisos.

Y el disefo de los procesos de formacion continua,
tan costosos para las empresas, deben responder
también a los cambios a los que el sector se esta
viendo sometido, ahora y en el futuro inmediato.

La tecnologia y electrénica a bordo va a requerir
profesionales capaces de adaptarse a las noveda-
des en los vehiculos. La formacion en aula, que
esta desapareciendo a pasos agigantados en to-
dos los modelos educativos, aun parece un tétem
inamovible en el transporte. Y, por ultimo, el papel
de las empresas no es menor, ni pasivo, pues es-
tan obligadas a crear —junto con las organizaciones
sindicales- unas condiciones sociales que hagan
que merezca la pena apostar por la profesion de
conductor profesional. B

¢/ Quieres aumentar la seguridad vial en
tu empresa de transporte”

Por Webfleet Solutions

Europa es uno de los lugares mas seguros del
mundo para conducir, y ademas cuenta con la tasa
de mortalidad mas baja de todas las regiones, pero
esto no significa que no exista peligro. De hecho,
mas de 25.000 personas pierden la vida cada afio
en carreteras de todo el continente. Esta cifra es
suficiente para que la seguridad vial sea un tema
de preocupacion prioritario para los operadores de
transporte.

Aqui es donde las soluciones de gestién de flotas
y la teleméatica pueden ayudar. Una solucién como
WEBFLEET vy dispositivos como nuestros interfa-
ces de conductor PRO pueden aportarte la asis-
tencia que necesitas para mantener la seguridad
de tus vehiculos en la carretera.

Pero, ¢cémo lo hacen?
Navegacion profesional

Los interfaces de conductor PRO de Webfleet
Solutions ofrecen rutas especificas. Teniendo en
cuenta la altura y el peso de tus vehiculos, te ayu-
dan a evitar obstaculos como calles estrechas,
curvas cerradas, vueltas en U y tuneles bajos.

También tendran en cuenta la velocidad adoptada
por el vehiculo. Si el conductor se siente fatigado,
el mapa de dispositivos muestra los puntos de in-
terés, como areas de estacionamiento y descanso
adecuadas para vehiculos pesados.

CONOCE MAS SOBRE NAVEGACION PROFE-
SIONAL
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Tiempos de conduccion restantes

Como gestor de flotas, deseas que tus conducto-
res sean lo mas productivos posible. Sin embargo,
no deseas arriesgarte a que se agoten o a incumplir
la normativa sobre horas de conduccion y descan-
so. WEBFLEET proporciona informacion actualiza-
da sobre los tiempos de conduccion restantes y
los periodos de descanso de tus conductores.

De esta manera, puedes ver cuanto tiempo le que-
da a cada conductor antes de acabar su jornada
y gestionar el cumplimiento mas facilmente. Tam-
bién proporciona notificaciones de infracciéon con
cuatro niveles de gravedad. Por lo tanto, puedes
actuar antes de que una infraccién menor se con-
vierta en una infraccién grave.

CONOCE MAS SOBRE TIEMPOS DE CONDUC-
CION RESTANTES

Estilo de conduccion y formacion

WEBFLEET te permite analizar una variedad de
datos valiosos de cada uno de los viajes de tus
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conductores, dandote informacion de posibles
habitos inseguros. Con una visidn general sobre
incidencias en la velocidad, cambio brusco en la
direccion o frenazos, puedes centrarte en aquellos
aspectos donde tus conductores estan tomando
riesgos innecesarios y tomar medidas para mejo-
rar el rendimiento.

Mientras tanto, el interfaz de conductor PRO ofre-
ce a tu conductor formacién en el vehiculo mien-
tras esta al volante, con consejos sobre aspectos
como aprovechar la inercia o eventos de conduc-
cion. El interfaz de conductor PRO también pro-
porciona una funcionalidad de lectura de texto a
voz. De esa manera, puedes enviar mensajes im-
portantes a tu equipo sin distraerlos de la carrete-
ra, ya que, en lugar de leerlos, podran escucharlos
sin que les suponga ningun esfuerzo. B

CONOCE MAS SOBRE EL ESTILO DE CONDUC-
CION

¢ Deseas obtener mas informacién sobre las ca-
racteristicas de seguridad de WEBFLEET? Nos
encantaria mostrarte lo que puede hacer por ti.



https://www.webfleet.com/es_es/webfleet/products/webfleet/features/remaining-driving-times/
https://www.webfleet.com/es_es/webfleet/products/webfleet/features/remaining-driving-times/
https://www.webfleet.com/es_es/webfleet/fleet-management/green-and-safe-driving/
https://www.webfleet.com/es_es/webfleet/fleet-management/green-and-safe-driving/
https://www.webfleet.com/es_es/webfleet/form/
https://www.webfleet.com/es_es/webfleet/form/
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Stéephane de Creisquer, nuevo director
general de MAN Truck & Bus lberia

Stéphane de Creisquer es, desde el pasado agos-
to, el nuevo director general de MAN Truck & Bus
Iberia, responsabilidad en la que sustituye a Mar-
cus Gossen, que ha decidido continuar su carrera
en otra compaiiia del Grupo Volkswagen.

MBA en Administracién y Gestién de empresas en
la Universidad Paris Dauphine, De Creisquer ate-
sora una amplia experiencia profesional relaciona-
da con nuestro pais y con el transporte por carre-
tera. Comenzd su trayectoria en Volvo Trucks en
1990, donde ocupd responsabilidades financieras
en la filial francesa durante siete afios. A continua-
cion, en 1996, se traslad6 a Warwick para ser CFO
de Volvo Truck & Bus en el Reino Unido, puesto
desde el que aterrizd en Esparia, en enero del afo
1998. Desde entonces, ha sido director de la Divi-
sién de Finanzas (cinco afnos), y consejero delega-
do de Volvo Trucks durante 12 anos, hasta 2015.
Entonces, asumid la responsabilidad de las dos
marcas del Grupo, también la de Renault Trucks,
hasta abril de 2018.

Su ultima ocupacién se refiere a la de director de

Franquicia de Euromaster, desde agosto de 2019,
como miembro del Comité de Direccion y respon-
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sable de la estrategia de la franquicia Euromaster,
asi como de su ejecucién en 14 paises europeos.

El nuevo director general se muestra “muy ilusiona-
do ante esta nueva etapa. El mundo del transporte
por carretera ha marcado buena parte de mi vida
profesional, y es un verdadero placer volver a for-
mar parte de esta actividad, y mas aun en el seno
de una compaiia en claro crecimiento no solo in-
ternacional, sino también en el mercado nacional”.

“Los resultados de MAN, tanto en camiones, fur-
gonetas como en autobuses, tienen una tendencia
claramente positiva, que esperamos incrementar
con la presentacién de la nueva generacion de
camiones, el proceso de electrificacién de nues-
tra oferta de autobuses, furgonetas y vehiculos
de distribucion, y seguir impulsando nuestra po-
sicién de liderazgo en el segmento de autocares
y de camiones de obras, sin olvidar toda la gama
de servicios digitales que tenemos en el mercado®,
comenta De Creisquer, concluyendo que “con la
ayuda del excelente equipo humano que compo-
ne la compainia, y de la profesionalidad de toda su
extensa red de servicio, estoy seguro de que cum-
pliremos con todos los objetivos que nos hemos
marcado”. i
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lgnacio CortezOn de nuevo al frente de
la Direccion Comercial de Autobuses y
Motores de Scania Ibérica

Desde el pasado 1 de octubre, Ignacio Cortezéon
de nuevo se ha puesto al frente de la Direccion
Comercial de Autobuses y Motores de Scania
Ibérica, después de su paso como Director Co-
mercial Global de Autobuses en la casa matriz
de Scania Group en Suecia.

Ignacio Cortezén comenzé su carrera en Scania
Hispania en el afio 1999, y desde entonces ha

desempefado diversas funciones hasta 2014, fe-
cha en la que asumié la Direccién Comercial de
Autobuses de Scania para Espafia y Portugal junto
con la Direccion Comercial de Motores industriales
que ya venia desarrollando desde 2011. En 2017
Ignacio se trasladd a la casa matriz de Scania en
Suecia para hacerse cargo de la Direccion Comer-
cial a nivel global de Autobuses y Autocares, cargo
que ha desempefiado hasta la actualidad.
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“Ha sido un orgullo poder asumir durante estos 3
afos la Direccion Comercial a nivel global del area
de Autobuses y Autocares para Scania Group,
afios muy gratificantes y de gran aprendizaje que
ahora, sin duda, van a ser de gran utilidad para
ofrecer una vision estratégica a nuestros clientes
en unos mercados tan competitivos y maduros
como son el espanol y el portugués”, comenta Ig-
nacio Cortezén. “Tenemos un gran producto y una
experiencia demostrada en cuanto a eficiencia, y
la transformacién que esta teniendo el transporte
de viajeros hacia un modelo mas sostenible trae-
ra nuevos desarrollos y desafios muy motivantes
para mi”, afiade.

Alberto Linares, que desde finales de 2017 ocu-
paba el cargo de director comercial de Autobu-
ses y Motores de Scania Ibérica, asume la di-
reccion de Preventa de Camiones y Autobuses
en la compaiiia.

Alberto Linares se incorpord a Scania Ibérica a fi-
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nales de 2012 como responsable del area de De-
sarrollo de Red y Calidad, donde 2 afios mas tar-
de ocuparia el cargo de responsable del area de
Servicios Contratados. En 2017, Alberto Linares
fue nombrado director comercial de Autobuses y
Motores de Scania Ibérica y justo 3 afos después
asume el cargo de Director de Preventa de Camio-
nes y Autobuses de la compaiiia.

Alberto Linares reconoce que “haber asumido la
direccién comercial de Autobuses manteniendo
los volumenes y las exigencias de calidad y fiabi-
lidad que caracterizan a nuestra marca ha sido un
reto muy motivante y satisfactorio”. Ademas, afia-
de que “ahora me enfrento a un nuevo reto y una
nueva oportunidad para poder continuar ofrecien-
do soluciones de transporte a nuestros clientes, de
una forma proxima y personalizada. La sostenibili-
dad sigue siendo nuestro foco, pero también lo es
la satisfaccion plena de nuestros clientes y vamos
a trabajar para que sigan sintiéndose orgullosos de
nuestra marca”. B
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CNH Industrial nombra a Angel
Rodriguez Lagunilla nuevo presidente
de IVECO Espana

CNH industrial ha anun-
ciado, con cargo efecti-
vo desde el pasado 1 de
octubre, el nombramiento
de Angel Rodriguez La-
gunilla como nuevo pre-
sidente de IVECO Espafa
en sustitucion de Jaime
Reuvilla.

La compafiia quiere ex-
presar su agradecimien-
to a Jaime Revilla por su
importante labor institu-
cional donde ha situado
a IVECO entre las princi-
pales marcas de la auto-
mocion a nivel nacional,
contribuyendo a la con-
solidacién industrial de
las fabricas de IVECO en
Espafa, asi como, im-
pulsando la creacién del
centro de I+D en Madrid.

Angel Rodriguez Laguni-
lla, que hasta ahora des-
empefiaba el cargo de
director Global de Ma-
nufacturing de IVECO,
seguird ejerciendo este
rol entre sus funciones
como presidente de IVE-
CO Espafia, cuya misién
serad seguir posicionando
a IVECO, Unico fabricante
en Espafa de vehiculos
industriales, como refe-
rente en el sector.

Licenciado en Ingenieria tas espanolas de la marca en Valladolid y Madrid.
Técnica Industrial por la Universidad de Valladolid, En 2015 fue nombrado responsable de produccién
Rodriguez Lagunilla comenzd su carrera profesio- de vehiculos industriales y autobuses para la re-

nal en IVECO en 1998. Ha sido director de las plan- gion EMEA. B
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MAN logra diez premios en los ETM

Awards 2020

La increible historia de éxito en los ETM Awards
de este ano: MAN Truck & Bus se situa a la cabe-
za en diez categorias, lo que supone el regreso
mas exitoso del fabricante. Lectores, clientes y
conductores quedaron impresionados con toda
la gama de productos MAN, desde furgonetas y
camiones hasta autobuses.

DEKRA vy algunas revistas especializadas en ve-
hiculos industriales, como trans aktuell, lastauto
omnibus y FERNFAHRER, emprendieron de nuevo
este afo la busqueda de los mejores vehiculos in-
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dustriales y las mejores marcas del sector. Un gran
numero de lectores respondieron a la convocato-
ria. Mas de 250 vehiculos industriales repartidos en
16 categorias (desde furgonetas hasta camiones
pesados y autobuses interurbanos) fueron can-
didatos a los premios de «mejor camion», «mejor
furgoneta» y «mejor autobus» en los ETM Awards.
“Con este logro nos sentimos alun mas orgullosos
de que MAN Truck & Bus haya sido capaz de ga-
nar diez de los codiciados premios ETM. jEs una
increible historia de éxito! —declara Géran Nyberg,
responsable de ventas y marketing de MAN Truck



& Bus. El hecho de que toda nuestra gama de pro-
ductos haya sido capaz de conquistar a la gente
demuestra la valoracion tan positiva de nuestras
marcas Yy el nivel de satisfaccién de nuestros clien-
tes y conductores con nuestros camiones, autobu-
ses y furgonetas. Una historia de éxito como esta
nunca habria sido posible sin nuestro equipo, que
ha trabajado sin descanso y con gran motivacion
para asegurar el mejor resultado posible”.

MAN gana en las tres categorias de vehiculos
eléctricos

También se concedieron premios para tres cate-
gorias adicionales que incluyeron vehiculos eléc-
tricos como furgonetas, autobuses y camiones.
MAN Truck & Bus no defraudd en ninguna de estas
tres categorias. MAN eTGE, MAN Lion’s City 12 E 'y
MAN eTGM ocuparon el primer puesto en sus res-
pectivas categorias. “Como tal, toda la flota eléc-
trica de MAN ha ganado un premio. Esto demues-
tra que nuestros modernos vehiculos eléctricos
causan una impresion increible”, explica Nyberg.

RECONOCIMIENTOS

Los autobuses de MAN van siempre por delante

Los autobuses de MAN recibieron criticas muy fa-
vorables. EI MAN Lion’s City G con su tecnologia
MAN EfficientHybrid logré la primera plaza en la
categoria de autobuses urbanos. EI MAN Lion’s
Intercity se llevo el premio en la categoria de auto-
buses interurbanos, y el MAN Lion’s Coach, actual
«Coach of the year 2020», vencid en la categoria
de autocares. “Con este galardédn los lectores pre-
mian el gran nivel de nuestro servicio y nuestra
importante orientacion al cliente —explica Chris-
toph Huber, director general de MAN Truck & Bus
Deutschland GmbH—. Estamos realmente encan-
tados de que nuestros vehiculos y nuestros servi-
cios hayan recibido unas valoraciones tan buenas,
sobre todo en nuestro mercado nacional de Ale-
mania. Pero lo mas significativo es que estas va-
loraciones las proporcione la gente que usa cada
dia nuestros vehiculos y servicios. No podriamos
esperar mejor elogio”. Incluso la propia gama de
servicios financieros del Grupo gand la votacion
de los lectores y MAN Financial Services logrd con
éxito uno de los codiciados premios en el segundo
afno que se presentan. B

La educacion en seguridad vial
tiene premio entre los escolares

Malaguenos

La apuesta por la Seguridad Vial tiene premio. Asi
lo han podido comprobar los 4 centros y 6 alumnos
galardonados por el V Concurso de Dibujo Esco-
lar ‘Diviértete en BUS’, convocado por Autobu-
ses Paco Pepe. La seguridad en carretera sigue
siendo una prioridad para el sector del transporte
de viajeros y la educacion de los conductores del
futuro es clave para seguir avanzando en esta
materia. Autobuses Paco Pepe lleva cinco afios
proponiendo este tipo de tematicas en los centros
escolares malaguefios y, aun con pandemia, ha lo-
grado culminar un nuevo certamen de dibujo con
las diferentes entregas de su quinta edicion.

El ultimo acto de entrega de estos premios se ha
producido en el Colegio Algazara de Alhaurin de la
Torre, donde una de sus alumnas; Maria Valentin,
se ha llevado el segundo premio en la categoria
de Cuarto a Sexto de Primaria. Con éste, han sido
cuatro los centros premiados de la provincia: ade-
mas del Colegio Algazara, el CEIP Los Boliches de
Fuengirola, el CEIP La Leala de Benalmadena y
el CEIP Benyamina de Torremolinos, de los mas
de 50 que participaron durante el confinamiento de
la pasada primavera.
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Con el parén escolar y la dinamica de envio de
tareas a distancia por parte de los docentes, los
centros participantes se interesaron en incluir la
realizacidn de estos dibujos en dichas tareas, y de
nuevo la calidad, la imaginacion y los suefios por
vivir viajes felices junto a los amigos han estado
muy presentes en el millar de obras recibidas.

“Tanto el concurso en si, como la propia entrega
han sido complicadas por las circunstancias que
vivimos, pero debemos saber que la Educacién
Vial ha de seguir siendo un puntal importante en
la educacién de nuestros hijos que seran los con-
ductores del mafnana y los profesores lo saben,
por eso le agradecemos que estuvieran animando
a sus nifos aun en la distancia”, sefiala Milagros
Jiménez, directora comercial de Autobuses Paco
Pepe.

Los regalos ascienden a seis individuales, y una

menciodn, y con el objetivo de seguir fomentando la
creatividad, se han entregado camaras fotogra-
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ficas, tablets y relojes deportivos. También se
ha concedido, como siempre, un premio colecti-
vo al centro mas participativo, el CEIP Benyamina
de Torremolinos, que disfrutara de una excursion
tematica durante el curso. Los premiados indi-
vidualmente han sido, de Cuarto a Sexto de Peri-
maria: David (CEIP Benyamina de Torremolinos),
Dario (CEIP La Leala) y Maria (CEIP Algazara de
Alhaurin de la Torre). Mientras que los ganadores
de la categoria de Primero a Tercero de Primaria,
han sido: Lucas, Isaac e Ignacio, del CEIP Los
Boliches de Fuengirola.

Desde Autobuses Paco Pepe han agradecido a to-
dos los colegios su participacion, y han dado la
enhorabuena a todos los premiados. “Ya estamos
preparando la préxima edicion del concurso y es-
pero que podamos superar todas las expectativas,
animamos a todos los centros escolares de Ma-
laga y su provincia a participar en este gran con-
curso para este curso 2020-2021”, sefiala Milagros
Jiménez. B



Avanza Larga Distancia apuesta por la

movilidad sostenible

En 2020 Avanza Larga Distancia se acerca mas
al medio ambiente con acciones para mejorar
la calidad de vida de todos, apostando por una
movilidad sostenible y eco-friendly.

Con motivo de la celebracion de la #SemanaDe-
LaMovilidadSostenible, Avanza Larga Distancia
quiso recordar el trabajo que esta division realiza a
diario en apoyo del medio ambiente.

Durante 2019, la divisién de Avanza que opera mas
de 900 trayectos de autobus en Espafa y Portugal
consiguié ahorrar 2,5 toneladas de residuos de

aceite, lo que supuso una reduccion del 12 % res-
pecto al aflo anterior, asi mismo se consumieron
4.000 litros de diésel menos que en 2018.

Gracias a todas las iniciativas de ahorro de com-
bustible, la division obtuvo el Certificado de
Conduccion Eficiente (EA050) que emite AE-
NOR.

En Avanza Larga Distancia han superado
ampliamente los objetivos de reducciéon de
su huella de carbono marcados, gracias a un
trabajo continuo y concienzudo en esta area y
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bajo los principios medioambientales de ahorrar
combustible (para reducir la dependencia de los
combustibles fdsiles, estudiando nuevas vias de
energia eléctrica), reduccion de la emision de
dioxido de carbono (un autobls emite un 40 %
menos que un vehiculo particular) y descongestion
del trafico por carretera (el uso del transporte
colectivo reduce los embotellamientos y por tanto
motores al ralenti y la contaminacion).

Entre otras cosas en la division, también ha reali-
zado un estudio en profundidad para alargar al
maximo la vida atil del aceite que consume su
flota de autobuses, requiriendo menos cambios
al afio y, por tanto, reduciendo de notablemente
la tasa de residuos de aceite. Asimismo, han im-
plantado un programa piloto de formacion a los
conductores en ahorro de combustible, mos-
trandoles como sacar el maximo provecho de las
herramientas de los autobuses para ser mas efi-
cientes. Aplicando esta iniciativa al 40 % de los ve-
hiculos de la linea Madrid-Segovia, se ha logrado

reducir el consumo de diésel en 4.000 litros, una
cifra que aumentara en 2021 cuando el programa
se amplie a un mayor nimero de conductores y
autobuses.

Para celebrar su compromiso con el medio am-
biente, se han realizado durante 2020 y coinci-
diendo con dias especificos de celebraciones
a favor de la naturaleza (Dia Mundial de la Na-
turaleza, Dia Mundial de la Eficiencia Energética,
Dia Internacional de los Bosques, Dia Mundial del
Clima, etc.), diversos concursos, encuestas, vi-
deos... para concienciar del uso del transporte
colectivo y de como pequefas acciones a diario
y en manos de todos, contribuyen al cuidado de
nuestro planeta a los nuevos retos de movilidad
que se avecinan. B

Se puede acceder toda la informacién y medidas
llevadas a cabo y planificadas por la divisién en
https://www.avanzabus.com/ecofriendly/

Grandes empresas espanolas vy la
Junta de Extremadura se unen al
movimiento Smart Green 2020 de LG

La primera reforestacion de 2020 enmarcada
dentro del programa Smart Green y presentada
hoy en Villanueva de la Sierra devuelve a varias
poblaciones de la Sierra de Gata su patrimonio
natural.

El Movimiento Smart Green, iniciativa liderada por
LG Espafa, ha retomado hoy su objetivo de plan-
tar 3 millones de arboles en los bosques de Es-
pafa con una reforestacion en la Sierra de Gata
extremefia y sumando nuevos aliados al proyecto:
la Junta de Extremadura, ALSA, Ackerman Inter-
national, Civitas, Exevi, Merlin Properties, Narval,
Patrocina un Deportista y Phidtech.
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Esta accién fue presentada en Villanueva de la Sie-
rra (Caceres) en un evento institucional que conté
con la presencia del presidente de la Junta de Ex-
tremadura, Guillermo Fernandez Vara, del director
general de Politica Forestal, Pedro Mufioz Barco,
del alcalde de Villanueva de la Sierra, Felipe Calvo,
ademas del presidente & CEO de LG lberia, Jaime
de Jaraiz, y de los CEO y directores de las empre-
sas colaboradoras.

En total, gracias al apoyo de los nuevos socios del
Movimiento Smart Green, se reforestaran 50 hec-
tareas de las zonas afectadas de la Sierra de Gata
en los ultimos afos por incendios forestales, para


https://www.avanzabus.com/ecofriendly/

devolver la biodiversidad perdida a este entorno
natural. Para conseguirlo, las compaiias han uni-
do ciencia y tecnologia, empleando drones, semi-
llas inteligentes, smartphones LG y portatiles LG
Gram, logrando asi una efectividad en la plantacién
hasta un 80 % mayor que los métodos tradiciona-
les. El proyecto, enmarcado dentro del programa
Smart Green de LG y ejecutado integramente por
CO2 Revolution, comenzard las primeras fases de
plantacion a partir de octubre, época mas 6ptima
para el plantado de las especies autdctonas, tras
meses de trabajo y mas de un afio de investiga-
cion.

Los datos recogidos a través del smartphone LG
—emplazado en el dron durante la fase de recono-
cimiento- y los de los sensores del propio dron,
son analizados por los ingenieros en el PC para
detectar variables como temperatura, precipitacio-
nes, tipos de suelo, y especies autoctonas entre
otros. Estos a su vez se analizan con datos sobre
requerimientos de las poblaciones locales y legis-
laciones de suelo para extraer un patréon éptimo
de plantacién y asegurar que cada semilla llega al
punto exacto definido en el analisis.

De esta forma se asegura una eficiencia hasta un
80 % superior a la plantacion tradicional. Con el

objetivo de bajar al minimo ese 20 % de margen
de error, se complementard la reforestacién tecno-
l6gica con la manual en las zonas mas exigentes
y sefialadas con una menor probabilidad de éxito.

Movimiento Smart Green 2020

En la lucha contra el cambio climatico, la reforesta-
cion es una accion imprescindible que contribuye
a la absorcion del CO2 excedente en la atmdsfera,
reduciendo asi el efecto del calentamiento global
y regenerando el habitat de gran diversidad de es-
pecies animales. Con este objetivo, LG ha puesto
en marcha el Movimiento Smart Green 2020 para
conseguir reforestar 3 millones de arboles en bos-
ques de Extremadura, Palencia y Murcia gracias
a la colaboracion de empresas y administraciones
publicas.

El presidente de la Junta de Extremadura, Gui-
llermo Fernandez Vara, destacd que “gracias a
la voluntad de un grupo de personas y empresas
que destinan parte de sus beneficios a través de
la responsabilidad social y también al capitalis-
mo humanos se va a mejorar el mundo en el que
vivimos”. En este sentido, Fernandez Vara ase-
guré que el Programa Smart Green va a permitir
que “lo que el fuego destruy6 hace 4 afos en el
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norte de Extremadura, la mano del hombre lo va
a recuperar, convirtiendo a Villanueva de la Sierra
en un referente en materia sostenible y ecoldgico
en la region”, ha aseverado. Ademas, ha reiterado
que “tenemos la obligacién moral de dedicar una
parte de nuestros esfuerzos en mejorar lo que es
de todos, como es el planeta, que es inmutable”.
Asimismo, ha apelado por la puesta en marcha de
estrategias a través de responsabilidades compar-
tidas, en funcién de las capacidades que cada uno
tenga, y ha resaltado la puesta en marcha por par-
te del Ejecutivo regional de la Estrategia de Econo-
mia Verde y Circular en Extremadura.

Para Francisco Iglesias, consejero delegado
de ALSA, “como operadores lideres en movilidad
sostenible, somos conscientes de que nuestra
actividad genera impactos en el medio ambiente
y debemos contribuir a mitigarlos. El transpor-
te en autobus genera 5,5 menos emisiones que
el vehiculo privado, a pesar de lo cual seguimos
apostando por soluciones de movilidad cada dia
mas sostenibles y centrando nuestra estrategia
medioambiental en la reduccion de nuestra huella
de carbono y en la incorporacion de vehiculos con
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tecnologias limpias. Por todo ello, afadio Iglesias,
“nos unimos al Reto Smart Green de LG Espana
y estamos encantados de que la primera accion
de reforestacion en la que participamos sea en Ex-
tremadura, donde desde el aflo pasado estamos
presentes operando servicios regionales contribu-
yendo a la cohesion territorial y a la movilidad sos-
tenible en la region”.

Con el Movimiento Smart Green, LG Electronics
busca no solo concienciar, sino llamar a la accion
a particulares, instituciones y empresas en benefi-
cio del planeta, convencida de que la tecnologia y
la ciencia pueden contribuir enormemente a paliar
los efectos de la mano del hombre en el entorno.
El objetivo final de la empresa coreana es conse-
guir plantar 47 millones de arboles en Espafa cada
afio, uno por habitante, para absorber el mayor
numero posible de emisiones de CO2 y conseguir
mejorar la calidad del aire en nuestro pais. Tanto
ciudadanos como entidades publicas y privadas
se pueden unir a través de http://www.retosmart-
green.es/ para conseguir que este suefio, se haga
realidad. B
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Plan de Igualdad en Autocares Julian

de Castro

Tras la experiencia adquirida en los
cuatro anteriores afios de aplicacion
del anterior Plan de Igualdad en la
empresa Autocares Julian de Cas-
tro, que contaba un protocolo de
prevencion del acoso sexual y discri-
minacion por razon de sexo, el cual
esta publicado en su web (“Nuestros
Compromisos”: Igualdad de oportu-
nidades) y que puede ser consultado
libremente por cualquier persona que
acceda a su pagina, la compania ha
sido consciente de que en muchos
de sus aspectos no han llegado a los
objetivos marcados, como por ejem-
plo, en la paridad de sus procesos de
reclutamiento y seleccién, debido a
la subrepresentacién de las mujeres
en nuestro sector, motivo por el cual,
han decidido volver a realizarlo em-
pezando de cero (desde su fase de
diagndstico), por lo que se ha deci-
dido formar una nueva Comision de
Igualdad (la anterior, se encontraba
integrada en el Comité de Seguridad),
solicitando una mayor involucracién a
la representacién de los trabajadores,
e intentando buscar una mayor pari-
dad en su integracion. Por este ulti-
mo motivo, se ha invitado a todas
las mujeres que trabajan en la em-
presa, a que puedan incorporarse
al mismo, a fin de no perder dicha
perspectiva de género.

En este proyecto, y afin de que el Plan
no se quede en un mero documento
de intenciones, se ha buscado ayuda profesional y
experta fuera de la empresa, habiendo encontrado
a la entidad consultora “EnClave de Luz”, la cual
pilotara el plan durante todo su recorrido, hasta su
posterior evaluacion.

Dicha iniciativa ha coincidido con la publicacion de
dos Reales Decretos-Legislativos (RD 901/2020, y
RD 902/2020), en los cuales, en el primero, por el
que se regulan los planes de igualdad, se prevé su
obligatoriedad en empresas de mas de 50 emplea-

dos (mas de 50 en marzo de 2022, méas de 100 en
marzo de 2021 y en mas de 150 en marzo 2020),
deberan ser registrados oficialmente y la empresa
lo tiene que negociar con la representacion de los
trabajadores, entre otros aspectos. En el segundo,
se dirige mas hacia la paridad retributiva (igual
trabajo, igual retribucion), por lo que se obliga a
las empresas a realizarse auditorias retributivas, de
tener un registro retributivo, que debera incluir los
valores medios de los salarios, los complementos
salariales y las percepciones extrasalariales de la
plantilla desagregados por sexo.
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Justdiggit y Webfleet Solutions lanzan
‘Dale un toque verde a tu flota’

La plataforma ‘Dale un toque verde a tu flota’
permite a las empresas estimar las emisiones
de CO: de su flota mediante la calculadora de
CO: de Webfleet Solutions. Los clientes pueden
elegir compensar sus emisiones ayudando a
Justdiggit a replantar las tierras secas de Africa
para generar un impacto positivo en el clima, la
naturaleza y las personas.

Junto con Justdiggit, Webfleet Solutions ha lan-
zado ‘Dale un toque verde a tu flota’, una nueva
herramienta que ayuda a los clientes con flotas
a generar un impacto positivo en el clima. La ini-
ciativa se basa en un acuerdo a largo plazo entre
la compania propiedad de Bridgestone y la ONG
internacional enfocada en proyectos de restaura-
cién paisajistica en Africa, mediante el cual Web-
fleet Solutions pretende compensar las emisiones
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de carbono de su propia cadena de suministro e
instalaciones.

La plataforma ‘Dale un toque verde a tu flota’ per-
mite a los clientes calcular una estimacién de sus
emisiones anuales de CO: segun el tamafio de su
flota y los tipos de vehiculos. La calculadora uti-
liza datos del software de gestion de flotas WE-
BFLEET, y tiene en cuenta el consumo medio de
combustible y el kilometraje. En un segundo paso,
la herramienta informa de la cantidad requerida
para compensar las emisiones de la flota. Esta
informacién se basa en los célculos de Justdiggit
sobre el coste de la reduccién de una tonelada de
CO: mediante la reforestacién de las tierras secas
en Tanzania.

Con esta informacion, los clientes pueden elegir


https://greenyourfleet.lamalama.dev/es_es
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unirse al programa para ayudar a Justdiggit y ge-
nerar un impacto real sobre el clima, la naturaleza
y las personas. La plataforma ‘Dale un toque verde
a tu flota’ también muestra cuantos metros cua-
drados seran reforestados, cuantos arboles seran
plantados, cuanta agua se ahorrara y como se po-
tenciara a los habitantes de dichas tierras, todo
con la misma contribucion.

“Estamos entusiasmados de lanzar ‘Dale un toque
verde a tu flota’ con nuestro partner Webfleet So-
lutions. Esta plataforma es una propuesta Unica de
cara al cliente que inspira e involucra a las empre-
sas para que se unan a nosotros en la revolucién
verde que se necesita para enfriar nuestro plane-
ta”, afirma Wessel Koning, director de Desarrollo
Empresarial y Asociaciones de Justdiggit. “Con
esta nueva y sencilla herramienta, las empresas
pueden - en un minuto - ver lo que se necesita
para compensar sus emisiones de carbono y po-
tenciar la naturaleza y a la gente en Tanzania”.

Thomas Schmidt, director ejecutivo de Bridges-
tone Mobility Solutions y CEO de Webfleet Solu-
tions afade: “La sostenibilidad es una prioridad
para muchos de nuestros clientes, asi como para
nuestro propio negocio. Nuestra solucion de ges-
tion de flotas WEBFLEET ya les ayuda a reducir
su consumo de combustible y sus emisiones de
CO: hasta un 25 %. La plataforma ‘Dale un toque
verde a tu flota’ ofrece la oportunidad de ir mas
alla y convertirse en parte de nuestro programa

de reforestacién con nuestro partner de confianza
Justdiggit”.

La plataforma ‘Dale un toque verde a tu flota’ ya
forma parte de la Mision Verde de Webfleet Solu-
tions para ayudar a construir un futuro mas sos-
tenible reduciendo la huella medioambiental de la
propia compania y permitiendo a sus clientes dis-
minuir sus emisiones de CO:. A través de Justd-
iggit, Webfleet Solutions ha invertido hasta la fe-
cha en reforestar un area de Tanzania cuatro veces
mas grande que el centro de Amsterdam, lo que
supone 51.800 toneladas de CO. capturadas al
plantar mas de 130.000 arboles. Este programa de
reforestacion no sdélo elimina el carbono del aire,
sino que también impacta de forma positiva en las
vidas de mas de 18.000 personas, ahorra 700 mi-
llones de litros de agua anualmente y restaura la
biodiversidad.

“Como parte de Bridgestone, compartimos su
compromiso global para dar forma a un futuro de
la movilidad mas sostenible. El acuerdo ampliado
con Justdiggit es otro paso importante a la hora
de poner nuestra Misién Verde en accién”, finaliza
Thomas Schmidt. B

La produccion mundial de Scania
concluye la transicion hacia fuentes de

energia renovables

Scania ha anunciado que sus diez mayores
plantas de produccion mundiales se alimentan
ya de energia eléctrica no fosil, una meta es-
tablecida para 2020. La ultima en abandonar la
energia fosil ha sido la planta de produccion de
Scania en Tucuman, Argentina, cuyo abasteci-
miento de electricidad sera asegurado por una
central edlica.

“Hemos trabajado mucho este afo para alcanzar
la meta de eliminar totalmente los combustibles
fésiles de nuestras operaciones industriales”, de-
clara Leif Borgstedt, asesor principal de Energia de
Scania. “Adquirimos energia de un gran nimero de
proveedores con Garantias de Origen y otras certi-
ficaciones equivalentes, que aseguran el suminis-
tro de energia proveniente de fuentes renovables,
como la energia hidroeléctrica, edlica y solar”.
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De las diez plantas de produccion de Scania, tres
se sitlan en Suecia y dos en Holanda, mientras
que Argentina, Brasil, Finlandia, Francia y Polonia
cuentan con una planta cada uno. En conjunto,
consumen cerca de 450,000 MWh. La adopcion
de energia eléctrica no fosil representa una reduc-
cion anual de 33.000 toneladas de CO.. En 2019,
Scania produjo 91.700 camiones, 7.800 autobuses
y 10.200 motores industriales y maritimos.

“Scania desarrolla un ambicioso plan de reduc-
cion de su huella de carbono y ha adoptado Metas
con Base Cientifica como guia para los proximos
afios”, afirma Andreas Follér, Director de Soste-
nibilidad de Scania. “Esas metas no se limitan a
nuestras propias operaciones, sino incluyen la re-
duccion de las emisiones indirectas, relacionadas
con el uso de nuestros productos.”
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Hacia 2025, Scania cuenta con reducir a la mitad
su huella de carbono en comparaciéon con 2015,
tanto en sus operaciones industriales como co-
merciales. La misma reduccidn sera alcanzada por
tonelada transportada en el transporte terrestre.

“La descarbonizacién de nuestras operaciones in-
dustriales constituye un hito en nuestra trayectoria
y pone de manifiesto nuestro compromiso en al-
canzar las Metas con Base Cientifica”, puntualiza
Follér.

Todas las instalaciones de Scania Hispania funcio-
nan con la denominada “Energia Verde”, lo que
significa que la electricidad de todas las delegacio-
nes de Scania en Espana es 100 % procedente de
energias renovables. B
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Continental celebra su primer evento
de prensa virtual: “Commercial Vehicle

Media Days”

Pandemia de Coronavirs, crisis econdmica, nuevas
regulaciones, digitalizacion: 2020 es un afo espe-
cial para la industria de vehiculos comerciales. En
este contexto, Continental celebrd su primer even-
to de prensa virtual bajo el titulo “Commercial Ve-
hicle Media Days”,

A través de una serie de sesiones tematicas, Con-

tinental pudo mostrar a la prensa como esta tra-
bajando a nivel internacional para adaptarse a los
complejos cambios que vivimos actualmente, asi
como los desafios actuales a los que se enfrenta la
industria y las soluciones y servicios para un trans-
porte limpio, seguro y conectado. Se puede acce-
der a toda la informacion sobre este evento aqui.
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Retos y oportunidades del sector

Gilles Mabire, jefe de la Unidad de Negocio de
Vehiculos Comerciales y Servicios, fue el encar-
gado de dar el discurso de bienvenida, destacan-
do como, sin duda, 2020 esta siendo un afio muy
especial para la industria, con multiples desafios
diferentes al mismo tiempo que son abrumado-
res, incluso si dejamos de lado los efectos del
COVID-19: el desarrollo incierto de la economia
mundial; las numerosas regulaciones legales nue-
vas, especialmente en la Union Europea; el debate
sobre el papel de los vehiculos comerciales; junto
con el cambio tecnolégico resultante de la conec-
tividad y los servicios relacionados. Estos son solo
algunos ejemplos.

En este sentido Gilles Mabire explicd cudles son
los desarrollos para el futuro de la innovacion tec-
nolégica y cémo Continental esta respondiendo a
los desafios.

En cuanto a los principales desafios del sector,
Mabire puso el foco en tres concretos: transporte

Ciberseguridad: ;Como esta posicionado el
sector y qué le espera?

La crisis del Coronavirus nos ha demostrado de
manera inequivoca que los vehiculos comerciales
son parte de la infraestructura critica, y esto hace
que sea aun mas importante para el sector abordar
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conectado y servicios, transporte seguro y trans-
porte limpio. Este es el reto global, tres lineas a
seguir por parte de las empresas para ser mas efi-
cientes y obtener mayores beneficios.

Para que las empresas transportistas puedan cum-
plir con las nuevas exigencias medioambientales
de los gobiernos, sera necesario realizar multiples
cambios y actualizaciones con el fin de lograr la
reduccion del consumo de combustibles y las emi-
siones, en torno a lo cual destacé el papel funda-
mental de los neumaticos.

En cuanto a la seguridad, en 2022 la Unién Euro-
pea revisara su “Reglamento General de Seguri-
dad” (GSR) con el objetivo de que la industria de
la automocién equipe los vehiculos con sistemas
avanzados de seguridad, para lo que Continental
ofrecera muchas soluciones.

Por ultimo, los servicios basados en la conecti-
vidad seran clave para la reduccién del TCO, asi
como a aumentar la demanda o a contar con nue-
vas soluciones. Al respecto, el nuevo tacégrafo di-
gital y la ciberseguridad seran fundamentales.

el tema de la ciberseguridad. Continental ha
investigado el significado, percepcion eimportancia
de la ciberseguridad en la industria de vehiculos
comerciales en un estudio, “Commercial Vehicles
2020: Cybersecurity and Digitalization”, en el que
se ha puesto de manifiesto que la digitalizacién
y la necesidad de ser mas eficiente avanzan



rapidamente en todas las esferas comerciales, pero
la conciencia general de necesidad de proteccidn
contra los ciberataques sigue siendo incipiente.

Las soluciones de conectividad desempefian un
papel cada vez mas importante en el sector del
transporte, ya que aumentan la eficiencia y ayu-
dan a reducir los costes en un mercado cada vez
mas competitivo. “Sin embargo la conectividad
también aumenta los riesgos de ciberataques en
las companias de transporte. Al mismo tiempo, y
en concreto las empresas mas pequefias, siguen
dudando en invertir en proteccion para si mismas
y sus flotas de estos ataques”, explic6 Mathias
Dehm, director de Investigacion y Procesos para la
Seguridad de Productos de Continental.

Unas soluciones y presupuestos adaptados a las
necesidades de las empresas, asi como la recien-
te regulacion en el campo de la ciberseguridad en
los vehiculos, pueden mejorar considerablemente
la postura en cuanto a la ciberseguridad. “El estu-
dio muestra que la ciberseguridad es algo crucial,
especialmente en el sector del transporte por ca-
rretera, ya que sin conectividad es practicamente
imposible trabajar eficientemente. La ciberseguri-
dad protege los beneficios que se obtienen de la
digitalizacién, lo que es vital para los vehiculos in-
dustriales, por lo que merece una mayor atencién”,
afirmé Gilles Mabire. “En el futuro, el propio valor
de la ciberseguridad sera mas evidente, como por
ejemplo cuando el aumento de la digitalizacién
cause mas ataques en los sistemas de las empre-
sas de transporte y logistica. Esto también puede
aumentar el interés por invertir en este aspecto”.

Por otro lado, Dehm se refiri¢ a la gran brecha que
existe entre las grandes compaiiias y las peque-
fas: “Las grandes compaiiias pueden desarrollar
estrategias, contratar especialistas en sistemas IT
y de ciberseguridad de automocién, asi como es-
tablecer sus propias unidades cibernéticas, pero
las mas pequefias a menudo carecen de la con-
ciencia y los medios financieros para hacerlo”. “No
hay ninguna duda en que la ciberseguridad debe
ser accesible para todos,” comenta |ldo Ben Ami,
vicepresidente Research & Development, Argus
Cyber Security. “Por esta razén, se han puesto a
disposicion soluciones escalables de cibersegu-
ridad, para permitir que las pequefias empresas
amplien sus capacidades a medida que crezcan.
Por ejemplo, adaptando a las necesidades y recur-
sos especificos de cada organizacion un centro de
operaciones de seguridad que permita a los ges-
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tores de flota vigilar, detectar y responder a estos
ataques”.

Datos inteligentes, DTCO inteligente: el tacé-
grafo como respuesta a los problemas

La industria del transporte es cada vez mas cons-
ciente de que la digitalizacion y las nuevas tecno-
logias no solo traen consigo nuevos retos, sino que
también sientan la base para el éxito a largo plazo
donde un elemento crucial, por supuesto, son los
datos. El recién aprobado Paquete de Movilidad |
es un excelente ejemplo de cémo los datos fiables
pueden ayudar a solucionar problemas actuales
como el control del cabotaje y el retorno a casa de
los conductores. En este caso, los datos fiables de
la segunda generacion de tacdgrafos inteligentes
(conocidos en Continental como DTCO 4.1) ayu-
dan a determinar cuantos viajes se han realizado
fuera del pais de origen. Desde el punto de vista
de Continental, esto es sélo uno de los posibles
casos en los que los datos del tacdgrafo pueden
apoyar a las diferentes politicas y negocios.

La experiencia de Continental en el tacografo es
una ventaja permitiendo adelantarse al futuro. Las
generaciones anteriores de tacégrafo proporcio-
nan la base tecnoldgica, la versién actual, DTCO
4.0 recibe posiciones por satélite y ya se esta tra-
bajando en el disefio y produccion de una nueva
version de la actual generacién de tacdgrafos inte-
ligentes, DTCO 4.1 que incorporara algunas de las
funcionalidades del proximo DTCO 5.0 y servira de
puente hacia la siguiente generacion. Principios
de 2021 es la fecha para el lanzamiento del nuevo
DTCO 4.1 que registrara pasos fronterizos hacien-
do mas facil la labor de control de las autoridades.
Esta version servira de puente para la segunda ge-
neracion de tacdgrafos inteligentes.

Integrado en una red de diversas tecnologias y
sensores de comunicacion, el tacdgrafo inteligente
proporciona una base sélida base para: solucio-
nar retos en materia de politica social y transporte;
gestionar las flotas mas eficientemente, mas alla
de las capacidades de VDO Tis Web, la solucion
de Continental para el archivo y la gestion profesio-
nal de las flotas; asi como mejorar los “microser-
vicios”, que permiten a los proveedores e integra-
dores de servicios de gestion de flotas (empresas
de leasing, compafias de seguros y proveedores
de programas informaticos para la contabilidad de
néminas y otros servicios) ofrecer servicios de va-
lor afadido basandose en datos fiables (en vivo).
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El paquete de movilidad recientemente aprobado
por la UE, tiene por objeto garantizar una compe-
tencia leal en el mercado interior europeo, donde el
DTCO 4.1 desempeiiara un papel clave en la apli-
cacion de los requisitos legales ya que en el futuro
utilizara el posicionamiento por satélite y los ma-
pas integrados para registrar los pasos fronterizos.
De este modo, las autoridades podran supervisar
la aplicacién de las normas con mayor eficacia, y
en caso de duda podran ver cuantos viajes han
realizado tanto el vehiculo como el conductor, ade-
mas de cuando y en qué paises se realizaron esos
viajes.

La préxima generacion de tacografos inteligentes
es una de las primeras aplicaciones industriales
que soporta no sélo GPS y Glonass, sino también
la sefal Galileo europea (OSNMA), que utiliza un
servicio de autenticacion que evita que los datos
posicionales se manipulen o falsifiquen.

Gracias a su interfaz DSRC, el tacégrafo inteligen-
te también podria ser la clave en el futuro para la
armonizacién del telepeaje en Europa, ya que cal-
cula y registra los gastos realizados y los envia a
los lugares de peaje en estandar EETS (servicio eu-
ropeo de telepeaje). Esto significa que los gestores
de flotas ya no tendrian que invertir en diferentes
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dispositivos de telepeaje, eliminando por lo tanto
las “pequenas cajas” que actualmente se pueden
encontrar en los camiones; podrian manejar todo
el proceso de facturacion usando los tacégrafos
digitales existentes.

Continental ofrece interfaces especiales para apo-
yar a las empresas de transporte en el uso de los
datos fiables de tacdgrafo para su propia gestiéon
de flotas. Gracias al interfaz inteligente TIS-Web
Connect, las flotas que utilizan el software VDO
TIS-Web para la gestion de su flota pueden trans-
ferir datos de sistemas de otros proveedores a su
propia plataforma TIS-Web, una gran ventaja para
las flotas mixtas que no tienen una solucién de sof-
tware uniforme.

Ademas, con la interfaz de TIS-Web Extract, Con-
tinental permite a los sistemas de terceros extraer
registros de datos de TIS-Web vy reutilizarlos. Los
datos de los conductores y de los vehiculos son
sélo algunos ejemplos de los tipos de datos que
muchas empresas ya estan tomando del tacografo
a través de la nube TIS-Web. TIS-Web Extract se
puede utilizar para automatizar facturas o néminas,
por ejemplo. También se pueden concebir mode-
los de negocio completamente nuevos basados en
datos telematicos del tacégrafo. Continental, por



ejemplo, proporciona datos automatizados sobre
los tiempos de conduccién y descanso, asi como
datos GPS para la aplicacion de seguimiento TI-
MOCOM a través de la interfaz de extraccion TIS-
Web. Aqui también se refinan los datos, es decir,
Continental los pone a disposicién en un formato
de archivo que le permite fluir automaticamente
al Sistema de Logistica Inteligente de TIMOCOM.
Esto permite a TIMOCOM proporcionar a sus clien-
tes informacion mucho mas precisa y actualizada
sobre la disponibilidad de conductores y vehiculos
que puedan recoger carga cuando se les solicite.

Cuando el smartphone se convierte en una lla-
ve: Continental ofrece la tecnologia “Key as a
Service” a los vehiculos industriales

Continental extiende su solucién Key as a Service
de los coches a los vehiculos industriales, asi lo
anuncio la compafia durante el evento. Key as a
Service permite al usuario abrir sus vehiculos y po-
nerlos en funcionamiento a través del smartphone
o por Bluetooth. “En Continental vemos muchas
maneras de adaptar los servicios basados en tec-
nologia digital de los turismos a los vehiculos in-
dustriales”, comentd Gilles Mabire. “Al aprovechar
la tecnologia de nuestras soluciones para turismos
y adaptarlas a las necesidades de camiones, auto-
buses y furgonetas introducimos productos inno-
vadores y asequibles en el mercado del vehiculo
industrial”.

La plataforma de Continental Key as a Service faci-
lita las entregas de los vehiculos, evitando el tras-
paso de llaves fisicas, ya que los vehiculos pueden
abrirse y ponerse en funcionamiento facilmente
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mediante una app instalada en el smartphone.
Esto ofrece multiples ventajas como los cambios
de los conductores en ruta, que seran mas eficien-
tes y sin tiempos de espera, o0 los traspasos de
llaves virtuales, mas higiénicos al minimizarse los
contactos fisicos.

Las llaves virtuales pueden pasarse a otras perso-
nas. Por ejemplo, los mecanicos pueden acceder
a la cabina del vehiculo y al motor sin molestar al
conductor, pudiendo coincidir el mantenimiento
del vehiculo con el periodo de descanso del con-
ductor, transmitiéndose la orden de la llave virtual
via Key as a Service directamente al smartphone
del conductor.

Asimismo, la vinculacion de la clave virtual a los
sistemas de IT de la empresa puede optimizar el
acceso a los vehiculos y al uso de la informacién.

Tan pronto como un conductor se encuentre a 40
metros del vehiculo correcto, la app instalada en
el smartphone inicia la comunicacién con el sis-
tema de llaves electronicas del vehiculo a través
de Bluetooth de baja energia. Hay dos niveles de
seguridad; en primer lugar, el sistema depende de
una comunicacion segura entre el sistema de llave
remota y la unidad de control del vehiculo. En se-
gundo, el moédulo del vehiculo usa su tarjeta SIM
integrada para autentificar el smartphone a través
de la nube de Continental. La apertura y el inicio
sOlo es posible si la llave virtual confirma que el
smartphone estd autorizado para ese vehiculo en
particular. Como alternativa, se puede utilizar una
tarjeta Bluetooth o tarjeta NFC (Near Field Com-
munication). B
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MAN celebra su Experience Press
Days 2020 para presentar todas sus
novedades y estrategia de futuro

. A mediados de septiembre, el fabricante aleman

Man Truck & Bus celebré “MAN Experience Press
Days” para presentar a la prensa internacional, a
través de una serie de conferencias digitales, sus
ultimas novedades de producto y avances tecno-
l6gicos, asi como su estrategia de futuro.

El MAN Lion’s City E convence para su uso en
las carreteras europeas

Con el modelo totalmente eléctrico MAN Lion’s
City E, MAN ha completado la nueva generacion
de autobuses urbanos con una variante que no
genera emisiones. A mediados de diciembre de
2019, MAN entreg6 los dos primeros Lion’s City E
a Hamburgo. Hoy, tan solo unos meses después,
el autobus eléctrico ya se encuentra en las calles
de muchos paises europeos. “Las empresas de
autobuses, los conductores, los expertos y tam-
bién los pasajeros estan fascinados con nuestros
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autobuses eléctricos y nuestra conduccion”, expli-
ca Rudi Kuchta, Head Business Unit Bus en MAN
Truck & Bus.

Como parte de la hoja de ruta de la eMobility de
MAN, se pondran en funcionamiento un total de 15
vehiculos de prueba este afio con los autobuses
eléctricos de Hamburgo. La flota de prueba eBus
esté siendo utilizada por clientes en Alemania, Es-
pafa, Luxemburgo, Bélgica, Francia, Austria y Sui-
za, entre otros. “Fijar hoy el rumbo de la movilidad
sin emisiones del mafana es un verdadero reto
para muchos municipios y empresas de transpor-
te. El tema del transporte completamente libre de
emisiones es a menudo un territorio inexplorado.
Para respaldarle durante el camino de la mejor for-
ma posible, hemos decidido con los clientes sacar
la flota de prueba a la calle para ganar experiencia
y poder transmitirla”, afiade Kuchta.



Asimismo, la entrega de los primeros vehiculos de
clientes procedentes de la produccién en serie del
modelo MAN Lion’s City E, en la version rigida de
12 metros, esta prevista para este cuarto trimes-
tre de 2020. El Lion’s City E totalmente eléctrico
en versién de autobus articulado (Lion’s City 18 E)
le seguird unos seis meses después y entrara en
la produccion en serie en el primer semestre de

Mas grande, potente y eficiente: estreno y lan-
zamiento del MAN Lion’s City 18 E

El pasado mes de abril, MAN lanzé al mercado el
nuevo e innovador Lion’s City 18 E, su autobus
eléctrico articulado de 18 metros perfecto para li-
neas muy frecuentadas del trafico urbano, ya que
transporta hasta 120 pasajeros de forma segura,
cémoda y sin emisiones locales en su destino.

Con el objetivo de ganar experiencia, los primeros
autobuses de este modelo comenzaran su anda-
dura en el servicio de linea de las calles de Barce-
lonay de Colonia en el segundo semestre de 2020.
“Su longitud de 18 metros convierte al Lion’s City
18 E en la opcién perfecta para aquellas empre-
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2021. “Hemos iniciado una campana sobre el tema
de la electromovilidad con el hashtag #Electrifyin-
gEurope. De esta manera, informamos sobre las
novedades, los ensayos practicos y las experien-
cias que MAN, los operadores, los conductores y
los pasajeros experimentan, la electromovilidad es
definitivamente un tema que nos mueve y que im-
pulsamos con pasion”, apunta Rudi Kuchta.

sas que busquen un autobus urbano totalmente
eléctrico vy, por lo tanto, sin emisiones locales, que,
ademas, tenga muchas plazas para los pasajeros”,
explica Rudi Kuchta.

Este nuevo modelo cuenta con dos motores eléc-
tricos centrales en el segundo y el tercer eje que
aportan la potencia necesaria para el trafico urba-
no. Asimismo, los dos ejes motorizados aumentan
la recuperacion méaxima de energia al frenar y con-
tribuyen a una mayor estabilidad de marcha y se-
guridad. “La elevada recuperacion hace que el au-
tobus eléctrico articulado resulte muy eficiente, sin
que para ello importen el estilo de conduccion y la
topografia”, afirma Kuchta. La cadena cinematica
totalmente eléctrica ofrece una potencia de entre
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320 kW y un maximo de 480 kW. La energia nece-
saria procede de las baterias modulares con una
capacidad instalada de 640 kWh. La gestién inteli-
gente de la temperatura, optimizada para autobu-
ses urbanos, ofrece una disponibilidad excepcio-

Rumbo al futuro con los autobuses urbanos de
MAN

Potentes, eficientes, silenciosos y ecoldgicos: los
autobuses urbanos CNG de MAN Truck & Bus son
la alternativa al diésel. Con su moderna tecnologia
alternativa de accionamiento, salen muy bien pa-
rados, y cada vez estan presentes en mas ciuda-
des de toda Europa.

“Las exigencias a los explotadores son cada vez
mayores y exigen nuevos conceptos sostenibles
de movilidad. Lo que hace falta son soluciones in-
novadoras. Estamos convencidos de que los auto-
buses urbanos con accionamiento de gas natural
o de biogéas pueden contribuir enormemente a que
el transporte publico resulte ecolégico”, sefala
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nal en cualquier época del afio. Asi, el MAN Lion’s
City 18 E convence por su autonomia de 200 km,
que puede aumentar incluso hasta los 270 km en
condiciones favorables, durante toda la vida util de
las baterias.

Rudi Kuchta, y afiade: “En el camino que lleva a
reducir las emisiones en los cascos urbanos, los
accionamientos eficientes con combustibles alter-
nativos desempefian un papel importantisimo. Ese
es el motivo por el que la tecnologia CNG consti-
tuye desde hace afios una parte importante de la
cartera de MAN de accionamientos alternativos en
el segmento de los autobuses urbanos”.

Los encargos actuales demuestran que la tecno-
logia cuenta con una excelente acogida entre las
empresas de transporte, muchas ciudades de toda
Europa utilizan la variante de gas natural del Lion’s
City para sus servicios de transporte publico. Y
ahora, con el lanzamiento de la nueva generacién
de autobuses urbanos, estan disponibles con la in-
novadora serie de motores E18: “Hemos aplicado



todos los conocimientos adquiridos durante déca-
das a desarrollar por completo un nuevo motor de
gas que destaca por su excelente rentabilidad y
por sus bajas emisiones de gases. Si se combina
el motor E18 con el modulo hibrido MAN Efficien-
tHybrid, es posible ahorrar incluso mas”, apunta
Rudi Kuchta. La oferta convence también a los
clientes: mas del 90 % de todos los autobuses ur-
banos de la nueva generacién que ha suministrado
MAN cuenta con tecnologia EfficientHybrid, y en el
caso del nuevo Lion’s City G con accionamiento
de gas natural moderno, se trata practicamente de
todos los vehiculos.

MAN Lion’s Intercity: eficiencia, flexibilidad y
seguridad en lineas interurbanas

Con el Lion’s Intercity, MAN ofrece su exitoso au-
tobus interurbano y escolar en tres longitudes, con
tres conceptos de dos ejes perfectamente equili-
brados y una amplia gama de soluciones para la
propulsion con dos motores y cuatro alternativas a
nivel de la caja de cambios. Su desarrollo esta en-
focado en la optimizacién consecuente de los gas-
tos de explotacion globales a través de un disefio
de mantenimiento sencillo, un consumo reducido
con diferentes soluciones de cadena cinematica
adaptadas a las necesidades del cliente, asi como
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MAN EfficientHybrid reduce tanto las emisiones
como el consumo de combustible gracias a su fun-
cion de parada y arranque, equipada de serie, y a
la gestién inteligente de la energia. Como combus-
tible para la nueva serie de motores E18 pueden
utilizarse todas las calidades de gas conocidas de
la red de gas natural, asi como biogas preparado.
Con la tecnologia MAN EfficientHybrid moderna,
las ciudades disponen de un vehiculo sumamente
rentable y ecolégico y, con ello, de una nueva so-
lucién de futuro para los retos actuales que plantea
la movilidad urbana.

una gran fiabilidad operacional gracias a la exce-
lente calidad de fabricacién.

Ademas, en la época turbulenta y de inseguridad
econdmica con la pandemia del coronavirus, este
modelo permite el doble uso con sus flexibles po-
sibilidades de aplicacion y su funcionamiento ex-
traordinariamente rentable, que abarca desde el
transporte de linea interurbano y escolar hasta el
servicio discrecional. El Lion’s Intercity destaca
también por sus modernos sistemas de seguridad
y de asistencia del sistema modular de los autoca-
res, junto con las soluciones de maxima actualidad
para la proteccion higiénica para el conductor y los
pasajeros.
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Nueva generacion de cajas de cambios EcoLife
2 para autobuses urbanos e interurbanos

MAN ha lanzado también una nueva generacion de
cajas de cambios EcolLife 2 que ahora se estre-
na en los autobuses urbanos e interurbanos de la
marca. Como parte del inventario fijo, los cémo-
dos cambios convertidores automaticos facilitan al
maximo el trabajo del conductor, que, ahora con
EcoLife 2, sera aun mas eficiente.

Las nuevas cajas de cambios, que cuenta con cla-
ras ventajas a nivel de la eficiencia, gracias a la op-
timizacién del hardware y el downspeeding, desta-
can por: la reduccién del consumo de combustible
frente a las cajas de cambios anteriores; la conse-

MAN completa un exitoso programa de mini-
buses con la exclusiva variante de viaje TGE
Coach

Ademas del TGE Intercity para el transporte in-
terurbano, el TGE City para la movilidad urbana
y el flexible TGE Kombi, MAN Truck & Bus ahora
también ofrece a sus clientes una variante de viaje
basada en el MAN TGE. Con el nuevo TGE Coach,
MAN completa ahora su gama, también en el seg-
mento de minibuses y dispone de una oferta ade-
cuada para todas las aplicaciones.
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cuente reduccion del régimen del motor a través
de las nuevas relaciones de transmision, el control
de cambio de marchas TopoDyn Life mejorado y el
amortiguador de torsién mejorado con un nivel de
ruido reducido; el uso optimizado del retardador
mediante la activacion continua hasta la parada en
el funcionamiento de empuje con caudal cero; la
calidad de cambio de marchas mejorada en todas
las situaciones de conduccion; el aumento de la
fiabilidad y la facilidad de mantenimiento gracias a
la mayor robustez de los componentes; asi como
la optimizacion del sistema automatico de parada
y arranque para autobuses urbanos con una pro-
longacién clara de las fases de recuperacion en las
variantes MAN EfficientHybrid.

El nuevo autocar TGE Coach cuenta con hasta
16 asientos, abundante espacio de movimiento y
una gran comodidad, siendo idéneo para peque-
Aos grupos de viajeros y servicios de enlace. Se
puede usar de multiples maneras: con un maximo
de 8 asientos en el servicio de enlace, como vehi-
culo de transporte para el personal de proteccion
civil o bomberos, como vehiculo lanzadera para
equipos deportivos o0 como comodo minibus para
el servicio a VIPS o el transporte de personas de
movilidad reducida. El flexible sistema de asientos
ofrece la configuracién adecuada para todas las



aplicaciones que se puede adaptar, en caso de ne-
cesidad, de manera extremadamente agil con un
sistema de cierre rapido. También estan disponi-
bles un sistema de rampa y un elevador para sillas
de ruedas en la parte trasera.

La flexible variante de camioneta también esta
disponible como eTGE Kombi con propulsién to-

Exito internacional del MAN Lion’s Coach

Ya se trate de excursiones de un dia o de viajes a
otras ciudades, a balnearios o de recorridos urba-
nos, el nuevo MAN Lion’s Coach desempefia un
papel clave. Asi, el <Coach of the Year 2020» con-
vence a clientes de toda Europa y del mundo por
su comodidad y seguridad. Con 2.500 unidades
vendidas en Europa, el nuevo Lion’s Coach cuen-
ta con una historia de éxito Unica desde su lanza-
miento al mercado en 2017. Solo en Alemania se
han matriculado 500 autobuses del Lion’s Coach
en los tres Ultimos afos, convirtiéndose en su prin-
cipal mercado, seguido por ltalia, Francia, Bélgica
y Espafa. “El MAN Lion’s Coach es un autobus de
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talmente eléctrica para el funcionamiento sin emi-
siones. Basado en la camioneta eléctrica fabricada
en serie, MAN eTGE esta homologado como vehi-
culo de la clase M1 destinado para el transporte
de pasajeros con una capacidad de hasta ocho
personas. Por este motivo, este nuevo minibus es
particularmente apropiado para el trafico urbano
en zonas de acceso con limitacién de emisiones.

viaje que convence desde hace afos por su gran
fiabilidad y su reducido consumo de combusti-
ble, ademas de ser todo un triunfador en lo que
al coste total de la propiedad se refiere. Tanto los
clientes como los expertos lo valoran asi el nue-
vo Lion’s Coach, que ha aumentado su cuota de
mercado en Europa considerablemente desde su
lanzamiento y ya ha recibido numerosos premios”,
explica Kuchta.

El Lion’s Coach esta disponible en cuatro longitu-
des: sobre dos ejes con 12.101 mm y 13.091 mm,
y sobre tres ejes con 13.361 mm y 13.901 mm.
Con sus seis plazas adicionales en comparacién
con la version de 12 metros, el modelo de dos ejes
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y 13 metros es un vehiculo muy atractivo desde el
punto de vista de la rentabilidad. A sus posibilida-
des de aplicacién flexible para las compaiias de
autobuses contribuye también su peso total maxi-
mo permitido de hasta 19,5 toneladas. Sin aseo,
en el MAN Lion’s Coach, con asientos de 3 estre-
llas, hay espacio para 53, 57, 59 o0 63 pasajeros.

El nuevo MAN Lion’s Coach también convence por
su rentabilidad y recurre a la cadena cinematica
optimizada Euro 6. La combinacion de los compo-
nentes en la nueva cadena cinematica hace que
el vehiculo resulte muy eficiente. Numerosos sis-
temas de asistentes innovadores, de camaras y
detalles del equipo ofrecen una seguridad y una
comodidad méaximas para viajeros y conductores.

Autobuses NEOPLAN: una historia (de éxito)
sobre pioneros, visionarios y vehiculos fasci-
nantes

También se aprovecharon estas conferencias para
hacer un repaso de la actual gama de productos
de NEOPLAN, como el Tourliner, el miembro mas
joven de la familia. Su aerodindmica consigue las
mejores marcas en el tinel de viento. Gracias al
disefo optimizado Sharp Cut, es extremadamente
rentable en la carretera. Ademas, los pasajeros y
los conductores resaltan su excepcional comodi-
dad.

En el NEOPLAN Cityliner, gracias a las enormes
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ventanas, los pasajeros pueden disfrutar de los
paisajes por los que se pasan mientras estan
sentados en cémodos asientos de primera clase.
Equipado con cocina, bafio y sistema de entreteni-
miento, destaca por el equipamiento de la cabina,
la tecnologia del vehiculo y el potente motor Euro
6. El Cityliner esta disponible con dos o tres ejes
para hasta 63 pasajeros.

Asimismo, el Skyliner, un autocar de lujo de la cla-
se extra en dos pisos, es el buque insignia de la
familia NEOPLAN. El disefio Sharp Cut garantiza
los mejores valores en cuanto a aerodinamica y
los modernos sistemas de asistencia ayudan al
conductor en todo momento. La potente genera-
cion de motores Euro 6 promete una agradable
conduccion, siendo, al mismo tiempo, extremada-
mente econdémica y ecolégica. “Nuestro MAN Op-
tiView también garantiza economia y seguridad. Es
el primer sistema de reemplazo de espejos para
autocares de todo el mundo”, destaca Kuchta. En
2018 se presento el sistema digital y hoy esta dis-
ponible como equipamiento opcional para los mo-
delos Skyliner y Cityliner. Y lo que es nuevo: MAN
OptiView esta disponible también para el Tourliner
desde septiembre de este afio.

“Una cosa es segura: el camino de NEOPLAN con-
tinda. El afio que viene celebraremos el 50 aniver-
sario del Cityliner e iremos de gira, {2021 sera otro
ano emocionante para NEOPLAN!”, resume Rudi
Kuchta.



Digitalizacion y eSolutions

Otras cuestiones como las nuevas funciones digi-
tales o el asesoramiento a los operadores en su
transito hacia la electromovilidad, asi como sus
eSolutions para dotar a cada flota del sistema de
carga mas adecuado, también centraron el evento
online de MAN Truck & Bus.

Con One-Stop-Shopping, MAN proporciona la
solucion de carga adecuada para el vehiculo eléc-
trico. A partir de ahora, MAN Transport Solutions
ofrece, en colaboraciéon con dos socios estraté-
gicos, la infraestructura de carga adecuada para
los clientes de MAN. Junto al asesoramiento de
360° de los clientes en el cambio a la propulsién
eléctrica, que ya se encuentra establecido, esta
solucién representa otro componente esencial de
eSolutions que contribuye a simplificar el negocio
de los clientes, facilitando ain mas la entrada en la
electromovilidad, ya que muchos de ellos desean
una oferta integrada de vehiculos e infraestructu-
ra de carga. Esta nueva oferta esta disponible en
28 paises de Europa y cubre una amplia gama de
soluciones: desde cargadores méviles hasta solu-
ciones para grandes flotas de vehiculos.

Por otro lado, para asistir a sus clientes a la hora de
introducirse en la electromovilidad, MAN no solo
proporciona los vehiculos, sino también conoci-
mientos técnicos y servicios. Asi, MAN Transport
Solutions acompana a los clientes en su paso a
propulsiones respetuosas con el medio ambiente y
desarrolla eSolutions para facilitar al maximo la en-
trada en la electromovilidad. Desde 2018, el primer
modulo es el asesoramiento de 360° por un equipo
de expertos seleccionados. Ahora, la compaia ha
alcanzado el hito de 100 proyectos de asesora-
miento completos. El centro de las actividades de
este equipo de expertos es el asesoramiento para
flotas de vehiculos, entre otros, en los ambitos de
anadlisis de redes, infraestructura de carga, sumi-
nistro y almacenamiento de energia, planificacién
de la demanda y servicio técnico.

Igualmente, MAN esta preparando a sus talleres
para la transicion a la electromovilidad. El cam-
bio a la electromovilidad no solo presenta numero-
sos retos nuevos a MAN como fabricante de vehi-
culos con propulsién eléctrica, sino también a los
ambitos de servicio y de mercado postventa. Por
este motivo, la empresa mantiene su objetivo de
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preparar su red de servicio técnico para la elec-
tromovilidad y preparar el camino hacia el servicio
de taller del manana. MAN prevé preparar hasta
finales de 2020 un total de 110 talleres de servicio
en Europa para que puedan atender a vehiculos
eléctricos, a los que le seguiran 60 talleres mas
hasta finales de 2021. De esta manera, asegura
que los compradores actuales y futuros de vehicu-
los eléctricos podran disponer a tiempo de una red
de servicio técnico completa para sus vehiculos en
toda Europa.

Durante las jornadas se habl6é también de la digi-
talizacién como una parte fundamental de la es-
trategia de MAN en los préximos afios. Asi, las
nuevas funciones digitales de MAN contribuyen
a una gestion eficiente de parques mdviles en una
coyuntura econdmica adversa. Presion de los cos-
tes y de los plazos y fluctuaciones en las carteras
de pedidos: en la situacién actual el mercado de
las empresas de transporte esta mas complicado
que nunca. No obstante, las tecnologias digitales
en forma de soluciones integrales pueden ayudar
alas empresas a adaptar su logistica a la demanda
actual. De este modo, MAN DigitalServices con-
tribuye a optimizar el negocio de las empresas de
transporte, ayudando al gestor de la flota a imple-
mentar una gestién eficiente del parque movil.

Y a partir de este cuarto trimestre, estara disponi-
ble en la plataforma RIO, la plataforma de TRATON
basada en la nube, un nuevo servicio para el MAN
Lion’s City E: el MAN eManager. Con este centro
de control digital, la bateria del autobus eléctrico
se puede cargar a tiempo antes de iniciar el viaje y
el gestor de flotas tiene bajo control, de forma co6-
moda con el MAN eManager, la temperatura am-
biente y otra informacion del vehiculo.

Finalmente, MAN Truck & Bus se convierte en
«proveedor de soluciones de transporte», expan-
diendo aun mas su ecosistema digital para ve-
hiculos y procesos de clientes. Con ello, los clien-
tes podran gestionar sus negocios cotidianos de
manera mas eficiente e inteligente que antes. La
estrategia digital de MAN comprende cuatro di-
mensiones («Customer Operations», «Customer
Process Integration», «Vehicle» y «Data»), si bien
MAN también actia de forma digital en otros cam-
pos de actuaciéon. B
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Daimler presenta sus ultimas
novedades bajo el lema “Shaping the

NOWRNEXT”

Bajo el lema “Shaping the NOW&NEXT”, Daimler
presentd de manera telematica un amplio abanico
de interesantes innovaciones con las que la marca
alemana se refuerza como uno de los lideres en el
mercado de autobuses.

Los nuevos desarrollos se centran en el cuidado
del medioambiente, la seguridad, la rentabilidad
y el confort. El nuevo autobus articulado eCitaro
G cuenta con revolucionarias baterias de estado
sélido que marcan un hito en la construccién au-
tomovilistica y demuestra el liderazgo tecnologico
en autobuses urbanos totalmente eléctricos, sien-
do pioneros en este ambito. Con su rentabilidad,
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versatilidad e innovadora gama de sistemas de
asistencia, el nuevo Intouro es referente en los
autobuses de cercanias. Y, finalmente, el Sprinter
City 75 con nuevos asientos vuelve a subir el liston
de los minibuses.

Libre de emisiones y con tecnologia innovado-
ra: el nuevo autobus articulado eléctrico eCita-
roG

Mercedes-Benz ha realizado dos importantes
lanzamientos simultaneos: el eCitaro G articula-
do totalmente eléctrico, junto con sus baterias de
estado solido tanto para el eCitaro, como para el



eCitaro G. El nuevo eCitaro G combina las ventajas
del articulado Citaro G con la excelente tecnologia
de accionamiento eléctrico del eCitaro, asi como
sus caracteristicas de disefio. Las baterias de es-
tado sélido son un logro que posiciona a la marca
como una de las pioneras en el liderazgo tecnol6-
gico en la movilidad eléctrica de autobuses urba-
nos. Como alternativa, los autobuses también se
ofrecen con nueva generacion de las baterias de
iones de litio, también llamadas baterias NMC (6xi-
do de litio niquel manganeso cobalto), con mayor
autonomia a su version actual. El eCitaro y eCitaro
G de Mercedes-Benz representan asi otro hito en
el camino hacia un transporte urbano libre de emi-
siones, por lo que contribuye a calidad de vida en
las ciudades.

Asi, Mercedes-Benz continla decididamente en
el camino hacia la electrificacion de los autobu-
ses urbanos: el nuevo eCitaro G de 18,13 metros
es ideal para operaciones en pueblos y ciudades
congestionados en rutas con gran nimero de pa-
sajeros, y es un factor importante para mejorar la
calidad de vida. en el interior de las ciudades.

Tanto el autobus articulado eCitaro G como el au-
tobus solo eCitaro cumplen con los requisitos in-
dividuales de las empresas de transporte, lo que
facilita el paso a la movilidad eléctrica. Las baterias
estandar de eCitaro G y eCitaro se cargan con co-
rriente continua a través de un conector de carga
con una potencia de hasta 150 kW. El conector se
encuentra en el lado derecho sobre el paso de rue-
da del eje delantero. Ademas de esto, en la préxi-
ma primavera se ofreceran algunas posiciones de
enchufe mas en el lado izquierdo y en la parte tra-
sera del vehiculo.

Como se anuncid en el lanzamiento, el eCitaro
también se puede suministrar con un colector/
pantégrafo de corriente como una alternativa op-
cional a la carga enchufable. Una nueva variante a
seguir tendra rieles de contacto para cargar con un
pantégrafo de posicién fija. Estas dos variaciones
duplican la ya alta potencia de carga hasta 300 kW.
El pantégrafo y el equipo de riel de carga solo se
ofreceran en combinacién con baterias NMC debi-
do a la limitada capacidad de carga rapida de las
baterias de estado sélido.

Al igual que el eCitaro, el eCitaro G esta propul-
sado por el eje eléctrico ZF AVE 130 de eficacia
probada, que se encuentra en la seccién trasera.
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Para una maxima traccién y uso en una topogra-
fia exigente, el autobus articulado puede incluso
suministrarse con dos ejes motores. Los motores
estan ubicados cerca de los cubos de las ruedas.
Por eje alcanzan hasta 2 x 125 kW de potencia,
generando 2 x 485 Nm de par, como en el eCitaro.
Con la relacién de transmision utilizada, esto equi-
vale a 2 x 11.000 Nm. Esto le da al bus articulado
una gran cantidad de potencia motriz.

En un periodo muy corto, el eCitaro ha evolucio-
nado de un modelo Unico a una serie completa de
modelos. Comprende el bus eCitaro y el nuevo bus
articulado eCitaro G, e incorpora una gama extre-
madamente amplia de tecnologias de carga y ba-
teria. El eCitaro se posiciona asi como un autobus
urbano totalmente eléctrico que puede adaptarse
a cualquier perfil de aplicacion para autobuses
urbanos de servicio regular, mientras que Merce-
des-Benz subraya su posicidon en el campo de la
tecnologia para la movilidad eléctrica.

Potentes y duraderas: las nuevas baterias de
estado sdlido en el eCitaro G y el eCitaro

El nuevo eCitaro G es el primer autobus urbano de
su categoria en todo del mundo equipado con ba-
terias de estado sélido. Estas baterias de polimero
de litio también forman parte del grupo de baterias
de iones de litio y se caracterizan por alta densidad
de energia, alrededor de un 25 % mas que la préxi-
ma generacion de baterias tradicionales de iones
de litio con electrolito liquido. Cada conjunto de
bateria del eCitaro y eCitaro G tiene un contenido
energético de 63 kWh. Con siete conjuntos a bor-
do, esto equivale a un total de 441 kWh. Esto le da
al eCitaro G un alcance de hasta 220 kilémetros en
condiciones favorables con demandas promedio
de velocidad, topografia y carga junto con condi-
ciones climaticas sencillas. En invierno, con la ca-
lefaccion en funcionamiento, el eCitaro G recorre
unos 170 kildmetros.

Otra ventaja de las baterias de estado sdlido es su
larga vida util. Los eCitaro / eCitaro G con esta tec-
nologia reciben una garantia basica de hasta diez
afios o un rendimiento energético de hasta 280
MWh por conjunto de bateria.

Por sus diferentes caracteristicas, los autobuses
urbanos con baterias de estado sélido cubren apli-
caciones diferentes a las baterias de iones de litio
utilizadas hasta ahora (también llamadas baterias
NMC, por su composicion quimica).
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Mercedes-Benz quiere que los operadores de
transporte tengan la opcién: el eCitaro G y el eCi-
taro estaran disponibles con la opcién de baterias
de estado sélido o de baterias NMC nuevas y mas
potentes.

Ademas, como ya se anuncio en el estreno mun-
dial del eCitaro en 2018, Mercedes-Benz cambiara
a la dltima generacion de baterias NMC a prin-
cipios del préoximo afio. La nueva generacion de
baterias NMC tiene una capacidad considerable-
mente mayor, lo que significa una mayor autono-
mia del vehiculo. Con una capacidad de alrededor
de 33 kWh en lugar de 24 kWh por conjunto de
bateria y el niUmero maximo de conjuntos instala-
dos, la capacidad total asciende a 396 kWh. Un
autobus rigido con este equipamiento tendria una
autonomia de unos 200 kildbmetros en invierno o
hasta 270 kilometros en condiciones favorables.
Eso significa exigencias medias en términos de ve-
locidad, topografia y carga, asi como condiciones
climaticas sencillas.

En términos de geometria, las nuevas baterias
NMC con forma de prisma son idénticas a las
baterias actualmente en uso y tienen las mismas
conexiones. Esto significa que los operadores de
transporte que cuenten con eCitaro actual en su
flota podran aumentar la autonomia de sus vehicu-
los sustituyendo las baterias por el nuevo modelo.
Dependiendo de la configuracién de la bateria y
del sistema de carga, existe un espacio potencial
para un maximo de 146 asientos en el eCitaro G.

Préxima parada para el eCitaro: ampliacion de
autonomia con pila de combustible

En 2022, la autonomia del eCitaro y eCitaro G se
incrementara una vez mas con un extensor de al-
cance en forma de pila de combustible que ge-
nera electricidad. Con esta nueva generacién de
baterias se aumenta la autonomia del eCitaro que
puede cubrir incluso las altas demandas y largos
recorridos del trafico urbano.

En términos de rendimiento y suministro de ener-
gia, su disefio permitira que los autobuses cum-
plan casi el 100 % de todos los requisitos de los
autobuses urbanos en cuanto a autonomia.

Esta tecnologia eliminara la necesidad de carga

intermedia y la compleja infraestructura requerida
para ello en casi todos los casos. Para entonces,
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a mas tardar, los autobuses urbanos totalmente
eléctricos y sin emisiones locales podran reempla-
zar completamente a los vehiculos con sistemas
de propulsion convencionales.

Mas informacién sobre el nuevo eCitaroG aqui.

Versatil, economico y seguro: el nuevo autobus
interurbano Intouro

Maxima versatilidad y rentabilidad, niveles supe-
riores de funcionalidad y confort con sistemas de
seguridad a bordo y sistemas de asistencia pione-
ros: el nuevo Mercedes-Benz Intouro eleva el listén
de los autobuses de cercanias y servicio discrecio-
nal a un nivel completamente nuevo.

La amplia oferta de modelos y gran versatilidad del
nuevo Intouro cubren desde el practico autobus de
piso alto con maletero hasta autobuses escolares
y autobuses lanzadera, asi como para el trasla-
dar de personal a sus centros de trabajo o como
confortable autocar para viajes de un dia y excur-
siones de fin de semana. La gama de modelos es
lo suficientemente amplia como para cubrir todos
estos usos.

El Intouro estara disponible en diferentes medidas
que van por primera vez tanto en un practico for-
mato compacto como en una versién de tres ejes
de 14,88 metros. El nuevo Intouro aparecera ini-
cialmente en el segmento en el que disfruta de las
mayores ventas, como el Intouro de 12,18 metros
y el Intouro M de 13,09 metros. Ambos vehiculos
son autobuses de dos ejes aptos para cualquier
tipo de uso. El Intouro M merece una mencion es-
pecial, ya que es 23 cm mas corto que su ante-
cesor, pero el nUmero maximo de asientos sigue
siendo 63. Con la distancia entre ejes también mas
corta, el resultado es una facil conduccion que
sorprende para un vehiculo grande de dos ejes. A
estos modelos le seguiran el agil Intouro K (10,75
metros de longitud) y el Intouro L de 14,88 metros.
El Intouro K es una eleccion perfecta para viajes en
caminos de montafa, pueblos con calles sinuosas
y para pequefas salidas grupales, mientras que In-
touro L es la solucién para servicios de cercanias
con volumenes de pasajeros muy elevados y tam-
bién para el traslado de personal.

Ademas, ofrece un nivel de seguridad sin igual en
su segmento. Algunos de sus innovadores siste-
mas de seguridad incluyen el sistema de climatiza-


https://www.mercedes-benz-bus.com/es_ES/brand/omnibus-magazin/the-new-ecitaro-g-in-new-dimensions.html?pk_campaign=ecitaro-G&pk_source=newsletter&pk_medium=email&pk_cid=092020

cion y el puesto de conduccién y el equipamiento
opcional Active Brake Assist 5 (ABA 5), que es el
asistente de frenado de emergencia con deteccién
de peatones, asi como el Sideguard Assist para la
asistencia en los giros. Con su concepto de equipo
modular, el versatil Intouro se puede adaptar a fin
de cubrir las necesidades especificas de diversas
areas de operacion.

De este modo, el nuevo Intouro se convierte en el
primer autobuls que incorpora el exclusivo ABA 5,
otro hito en la evolucion de la seguridad. Por prime-
ra vez, ABA 5 funciona utilizando un sistema com-
binado de radar y camara. Dentro de sus limites,
el sistema de asistencia disponible opcionalmente
puede ejecutar automaticamente una maniobra de
frenado completo para detener el vehiculo y evi-
tar un obstaculo inmovil o en movimiento. Como el
primer sistema de asistencia de frenado de emer-
gencia para autobuses disponible a nivel mundial,
el ABA 5 también puede efectuar una maniobra de
frenado automatico de parada completa para evi-
tar a los peatones en movimiento.

Con su gama de usos mucho mas amplia, el nue-
vo Intouro ha reemplazado a la serie de modelos
predecesora. Ademas, el nuevo desarrollo sefa-
la una revision del producto por parte de Daimler
Buses en el segmento de autobuses interurbanos:
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el negocio anterior MultiClass 400 UL y UL de la
marca hermana Setra se fusionara en el nuevo In-
touro. La gama Setra seguira incluyendo la popular
serie de modelos de negocio Multiclass 400 LE.
Esto dara como resultado una oferta claramente
estructurada: el segmento de autobuses interurba-
nos de piso alto estara cubierto por el nuevo Mer-
cedes-Benz Intouro, mientras que el negocio Setra
LE representara el segmento low-entry.

Mas informacion sobre el nuevo Intouro aqui.

Coémodo y extremadamente seguro: el minibus
Sprinter City 75 con nuevos asientos

Gracias a una nueva variante de asientos y mu-
chas otras caracteristicas, el compacto minibus
de servicio regular Sprinter City 75 es ahora aln
mas versatil y atractivo. Es la solucion ideal para
lineas de autobuses de servicio regular en las que
un Mercedes-Benz Citaro es demasiado grande.

El minibus de servicio regular de 8,5 metros de lar-
go ofrece asientos para hasta 38 pasajeros y es,
por tanto, el vinculo entre los minibuses y el Mer-
cedes-Benz Citaro. El Sprinter City 75 es adecua-
do para recorridos en las calles estrechas de los
centros historicos de las ciudades, para servicios
de autobus con un numero reducido de pasajeros,
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para su uso durante los fines de semana y en ho-
ras de menor actividad, para conectar pueblos y
ciudades pequefias, asi como trasladar pasajeros
a areas rurales.

Los nuevos asientos Inter Star Sprinter hacen que
el minibus urbano sea aun mas versatil que el
Sprinter City 75. Los asientos tapizados tienen un
respaldo firme y alto y, ademas de su comodidad,
ofrecen la maxima seguridad gracias a los cinturo-
nes de seguridad de tres puntos instalados como
equipamiento estandar para todos.

El Sprinter City 75 deriva su disposicién de asien-
tosy, por lo tanto, el nUmero de asientos: 12 asien-
tos estan dispuestos en el area del piso alto, con
siete mas en la seccién del piso bajo.

Ahora también hay numerosas opciones nuevas
disponibles para la Sprinter City 75. Bajo pedido,
los conductores también pueden beneficiarse de
un freno de frenado frecuente, asi como de una
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palanca de control manual para el retardador. Los
conductores de autobuses tienen inevitablemente
un contacto directo frecuente con sus pasajeros.
Durante el periodo de la pandemia de COVID-19,
es de particular importancia que el puesto de con-
duccién incorpore una nueva mampara de segu-
ridad. Estara disponible a partir de finales de este
afio y protege al conductor de infecciones mien-
tras que una apertura permite la venta de billetes.

La lista de equipamientos opcionales adiciona-
les instalados alrededor del vehiculo incluye una
rampa de casete operada eléctricamente como al-
ternativa a la rampa plegable, ventanas laterales
de doble acristalamiento y ventanas con bisagras
para ventilar el habitaculo. Un sistema de extincion
de incendios en el compartimento del motor au-
menta aln mas la seguridad. Un depdsito adicio-
nal opcional aumenta el volumen de combustible
a 96 litros y, a su vez, la autonomia del vehiculo. B

Mas informacion sobre los nuevo Sprinter aqui.


https://www.mercedes-benz-bus.com/es_ES/models/new-minibuses.html
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Conduccion segura en invierno:
Continental recoge las regulaciones
europeas 2020/2021 sobre el uso de
neumaticos en invierno

Para ayudar a las flotas a cumplir con las ulti-
mas regulaciones de cada pais, Continental, em-
presa tecnoldgica y fabricante de neumaticos
premium, publica una vez mas una descripcién
general de las reglamentaciones europeas sobre
equipamiento de invierno para camiones y au-
tobuses en la pagina web: Regulacion europea
sobre equipamiento de invierno en camiones y
autobuses - Invierno 2020/2021

Para la préxima temporada de invierno
2020/2021, los neumaticos que incorporan el
marcaje copo de nieve con montafia de tres pi-
cos (BPMSF) seran obligatorios en varios paises.
En linea con estos requisitos, todos los neuma-
ticos de camion y autobus de Continental para
ejes de direccion y traccion en llanta 17.5”, 19.5”
y 22.5” estan disponibles con el marcaje 3PMSF.
Continental ofrece una de las gamas de neumati-
cos de camion y autobls mas extensas del sec-
tor.

Marcaje M+S, alpino y copo de nieve, ¢cual
define un neumatico de invierno?

Para conducir de manera segura, con una trac-

cion optima, incluso en carreteras mojadas o

heladas, Continental recomienda equipar los ca-
miones y autobuses con neumaticos de invierno
en los ejes de direccion y de traccion durante la
temporada de invierno. Estos neumaticos estan
identificados por el simbolo del copo de nieve en el
flanco del neumatico. La gama de neumaticos de
invierno de Continental supera las prestaciones de
los neumaticos M+S y también sobrepasa signifi-
cativamente los requisitos de la homologacién del
marcaje alpino. Para que los neumaticos de invier-
no se homologuen con el simbolo 3PMSF, deben
pasar una prueba practica estandarizada segun se

establece en el reglamento 117 de la ONU y de-
mostrar la idoneidad para su uso en invierno en
carreteras nevadas mediante un test comparativo
de frenado y traccion.

Los neumaticos marcados con M+S (nieve y barro,
en inglés) poseen un disefio o estructura de la ban-
da de rodadura que esté desarrollado para ofrecer
un rendimiento que supera el de un neumatico es-
tandar en condiciones de nieve. El marcaje M+S
no esta sujeta a ningun procedimiento definido por
un test. B
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Webfleet Solutions anuncia nuevas
prestaciones para vehiculos eléctricos

Webfleet Solutions ha anunciado nuevas funcio-
nes para vehiculos eléctricos que estan disponi-
bles desde el lanzamiento de su principal solucién
de gestién de flotas, WEBFLEET, para todos sus
clientes a nivel mundial desde el pasado mes de
octubre. La compaiiia realizé este anuncio tras ga-
nar el Premio Telematik de Alemania de este ano,
galardon que ha obtenido precisamente por su so-
lucién para la gestion basada en datos de vehicu-
los eléctricos.

Gracias a dicha solucién para vehiculos eléctricos,
que fue lanzada a principios de este afo, los ges-
tores de flotas pueden obtener de forma remota
informacién sobre sus vehiculos hibridos y eléc-
tricos, incluyendo informacion en tiempo real so-
bre los niveles de bateria, el rango de conduccién
y el tiempo restante para la recarga. WEBFLEET
también proporciona a los clientes informacién so-
bre su flota existente, sobre el consumo, el estilo
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de conduccién, los viajes pasados, el kilometraje
y otros puntos de datos esenciales. Estos datos
pueden ayudar a los clientes a entender mejor qué
vehiculos de combustion pueden ser facilmente
reemplazados por vehiculos eléctricos.

Con las funciones para VE mejoradas, Webfleet
Solutions ayuda aun mas a los gestores de flotas
a electrificar y maximizar los ahorros potenciales.
Las ubicaciones de puntos de carga estaran dis-
ponibles en el mapa de WEBFLEET que puede ser
desplegado en los terminales para el conductor
PRO Driver. La visibilidad de estaciones de carga
cercanas y el rango de conduccién restante de los
VEs, ayudan a los gestores de flotas a optimizar
la planificacién de su fuerza de trabajo. Gracias a
las nuevas notificaciones, los clientes estaran in-
formados cuando la bateria de un vehiculo alcance
un nivel critico durante la operacion y necesite ser
recargada. Webfleet Solutions proporciona todos



estos datos del vehiculo a través de su interfaz de
APls abiertas.

“Estoy orgulloso y agradecido de ganar este presti-
gioso premio por nuestras prestaciones para vehi-
culos eléctricos”, afirma Taco van der Leij, vicepre-
sidente de Webfleet Solutions para Europa. “Es un
reconocimiento de que nosotros, como Webfleet
Solutions, creamos soluciones innovadoras de
forma constante, tanto para los gestores de flotas
como para los conductores. Los VEs se converti-
ran en una parte fundamental de todas las flotas,
pese a que adaptarse a nuevos procesos y plani-
ficaciones no es siempre sencillo. Continuaremos

INDUSTRIA

ayudando a nuestros clientes para que dominen la
transformacion necesaria”.

Premio Telematik 2020 por sus prestaciones
para vehiculos eléctricos

El premio Telematik de Alemania, que celebra su
décimo aniversario este afo, se presenta tradicio-
nalmente en la feria de vehiculos comerciales I1AA
y reconoce logros, desarrollos y soluciones sobre-
salientes en el campo de la telematica. Debido a
la cancelacién de la IAA 2020 con motivo del CO-
VID-19, este afio la ceremonia de entrega de galar-
dones se llevara a cabo en el contexto de un foro
digital. Lo organiza el grupo Telematic-Markt.de. B

El ayuntamiento de Ponferrada

apuesta por 1ISUZU

El Ayuntamiento de Ponferrada ha adju-
dicado a Mobility Bus, el suministro de 4
unidades del urbano de NovocitiLife de
ISUZU de 8 m de longitud y piso bajo.

Las dimensiones de este vehiculo per-
miten una gran maniobrabilidad gracias
a su tamarno y versatilidad en las lineas
de viajeros urbanas. Incluye 21 plazas
sentadas y hasta 39 de pie y cuenta con
todos los sistemas necesarios para su
gestién operativa.

Ademas, el Novociti Life destaca por su
bajo consumo de combustible y su dis-
posicidbn mecanica, que ofrecen unos
costes bajos de explotacion.

El piso bajo y las rampas para minus-
validos, facilitan la accesibilidad a los
pasajeros. Los autobuses Novociti es-
tan equipados con la més alta gama de
dispositivos tecnoldgicos y de comuni-
cacion disponibles para los autobuses
urbanos. Una solucién de transporte sin
barreras para operadores y municipios.
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Ultimas entregas de Otokar:
Transporte Insular de La Palma,
Herederos José Castillo y C.O.A Melilla

[l Transporte Insular de La Palma SDAD COOP,

apuesta fuerte por la marca Otokar para la isla
bonita: La Palma

Ha comprado 4 autobuses Vectio U LE, modelo
interurbano, para la isla canaria. Un modelo con-
cebido para un desplazamiento de calidad, el
Vectio U LE combina rendimiento y accesibili-
dad.

El Vectio U LE es un midibus interurbano con mo-
tor trasero, piso bajo y doble puerta central esta
disefiado para circular por cualquier carretera.
Sus asientos, que se pueden configurar de forma
flexible, y su equipamiento para las personas de
movilidad reducida, lo convierten en una solucion
ideal para responder a las necesidades cotidianas
de los usuarios.
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Un equipamiento que convierte la conduccion
en un placer

El autocar Vectio U LE cuenta con una potente ca-
dena cinematica de ultima generacién (Euro 6 D)
que es idoénea para los desplazamientos interur-
banos. La caja automatica de serie, la columna de
direccidn ajustable o incluso las ruedas delanteras
con suspensién independiente hacen que la con-
duccién sea segura y placentera. Por otra parte,
su reducido angulo de giro confiere una enorme
maniobrabilidad a este vehiculo ligero y compacto.

La empresa canaria, de Santa Cruz de la Palma,
comienza su andadura en 1977 en el transporte
de las lineas regular y hace mas de 40 afios en
el transporte discrecional de viajeros. Actualmente
cuentan con una flota de mas 170 autobuses, 59
de ellos para realizar 21 lineas regulares por toda
la isla prestando el servicio los 365 dias del afo.

Se puede acceder aqui a toda la informacién sobre
el Vectio U LE de Otokar.


https://www.somauto.com/index.php/modelos/interurbanos/vectio-u-le
https://www.somauto.com/index.php/modelos/interurbanos/vectio-u-le

Herederos Jose Castillo compra de nuevo el
modelo urbano de la marca Otokar: el Vectio C

Por otro lado, Herederos Jose Castillo ha adquiri-
do 3 autobuses urbanos Vectio C, un modelo con-
cebido para los desplazamientos por los centros
urbanos que ofrece una conduccién y experiencia
cotidiana placentera.

El Vectio C, disponible en dos longitudes de 9,26
y 10,10 m y una capacidad para pasajeros optimi-
zada, es muy manejable y ha sido disefiado para
circular por el mismo corazén de las ciudades.
Con una capacidad de transporte maxima de 78
pasajeros, una elevada fiabilidad y un bajo coste
de compra, se trata de una inversidon segura y
rentable.

Los pasajeros del Vectio C pueden disfrutar de un
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interior despejado y facilmente accesible gracias
a su piso bajo y a su rampa para sillas de ruedas.

Los midibuses entregados son accesibles para
todos: disponen de rampa eléctrica puerta central
doble y piso bajo para facilitar el acceso. La sus-
pension independiente de las ruedas delanteras,
el ABS y la transmision automatica hacen que el
vehiculo sea facil de conducir en el trafico urbano.

La empresa jiennense Herederos Jose Castillo,
S.L. comenzé su andadura en el transporte urbano
de autobus en 1961. Alrededor de los afios 90 afia-
dieron las lineas regular y discrecional de viajeros.
Actualmente cuentan con una flota de 45 vehiculos
para el trafico urbano y 30 para la linea regular y
discrecional.

Se puede acceder aqui a toda la informacién sobre
el Vectio C de Otokar.
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C.0.A Melilla apuesta por primera vez por
Otokar

C.O.A Melilla ha apostado por primera vez por
Otokar al adquirir el autobus Ulyso T. “Dado los
grandes desafios a los que nos enfrentamos en es-
tos tiempos, no cabe duda que es una apuesta se-
gura”, sefalan desde Somauto, distribuidor oficial
de Otokar en Espafa.

Este autocar combina elegancia y confort, esta
concebido para adaptarse a todos los tipos de
trayecto (estancias, visitas o distancias largas, en-
tre otros muchos). Ademas, la misma flexibilidad
de la que hace gala en la carretera repercute en el
presupuesto de la empresa.

Se trata de un vehiculo de 10,10 metros de lon-
gitud que puede albergar hasta 8 sillas de ruedas
para personas con movilidad reducida y que esta
equipado con un motor Euro 6 D de hasta 320 CV
de potencia. Otro de los puntos fuertes del Ulyso T
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es que es autoportante, piso plano y tiene una gran
capacidad de maletero. Ademas, incorpora siste-
mas de seguridad de ultima generacion, como
el frenado de emergencia o la alerta de abando-
no de carril. Estos asistentes, junto a su excelen-
te maniobrabilidad, garantizan su capacidad para
responder a cualquier necesidad que plantee la
carretera.

C.0.A Melilla realizé su primer servicio de autobu-
ses en 1913, de la mano del francés Mr. Lupont,
con capacidad para 25 pasajeros. Sin embargo,
en 1988, esta cooperativa se integra por todos los
antiguos transportistas de viajeros de la ciudad,
como Unica concesionaria de la explotacion de los
servicios de autobuses publicos de Melilla. Ofre-
cen servicios de transporte discrecional y escolar,
asi como lineas urbanas en toda Melilla. B

Se puede acceder aqui a toda la informacion sobre
el Ulyso T de Otokar.


https://www.somauto.com/index.php/modelos/turismo/ulyso-t
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Grupo Castrosua y Scania entregaran
186 unidades a TIB Consorcio
Transportes de Mallorca

Los primeros autobuses de
la nueva flota TIB, dos Mag-
nus.E LE GNC sobre chasis
Scania KUB GNC de 13 m,
llegaron a Mallorca para una
prueba piloto que cubrié una
linea de servicio durante todo
el verano. La previsién es po-
ner en marcha el sistema al
completo a final de afo, que
incluira, ademas, la integra-
cién de un novedoso sistema
de ticketing y tarifario.

En la presentacion de los
estos autobuses estuvie-
ron presentes la presidenta
del Gobierno Balear, Franci-
na Armengol, acompafiada
del conseller de Movilidad
y Vivienda, Marc Pons, y de
Jaume Mateu, director ge-
neral de Movilidad y Trans-
porte Terrestre. Por parte del
Consorcio de Transportes de
Mallorca (CTM) acudieron su
director gerente Marteen van
Bemmelen, asi como Alber-
to Egido, director general de
Grupo Ruiz y Javier Bado-
rrey, responsable de proyec-
tos también de Grupo Ruiz,
acompafados por Alberto Linares y Pedro Cotera
de Scania Hispania y Ramén Fernandez y Ramon
Senlle de Grupo Castrosua.

A finales de julio se presento6 el nuevo sistema de
transporte del TIB CTM, basado en una reorgani-
zacion de lineas reduciendo de 11 operadores a 3,
Grupo Ruiz, Empresa Sagalés y Moventis, y una
renovacion total del parque movil.

En la renovacion de los vehiculos ha prevalecido la
propulsion GNC por sus excepcionales caracteris-
ticas ecologicas y sustitutivas, en prestaciones y
costes operativos al mismo nivel que un diésel, o
incluso mejoradas.

Laflotatotal del nuevo sistemade buses TIB contara
con un total de 223 vehiculos, todos nuevos,
la mayoria de propulsion por gas natural y 18
eléctricos. Del total de vehiculos, Grupo Castrosua
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junto con Scania ha sido adjudicataria de 186
unidades todas ellas GNC, lo que supone el 93 %
de la flota siendo adjudicatarios mayoritarios
de los 3 lotes en que queda dividido el nuevo
servicio. De estos vehiculos 21 unidades son
New City de 12 my 18 m vy el resto, es decir 165
unidades, son carroceria Magnus.E de 13 m, 15
m y 18,7 m en versiones low entry y piso alto con
portapaquetes.

Para este reto se han elegido mecanicas GNC
Euro6 de ultima generacién, con una propuesta,
que Scania y Castrosua han construido en cola-
boracién, con seis modelos diferentes de bus para
abarcar servicios urbanos, metropolitanos y de
cercanias. Todos los vehiculos comparten exacta-
mente la misma cadena cinematica, pero con dife-
rentes combinaciones de carroceria tipo piso bajo,
low entry y piso alto y con autonomias que van de
los 450 km a los 700 km.

Los buses incluyen uno de los paquetes mas
vanguardistas de seguridad y ahorro energéti-
co, integrando hasta 15 sistemas diferentes como
aviso de cambio de carril, frenada de emergencia,
detector de fatiga, lector de sefales de trafico y
alcoholock, que solo permite arrancar el bus si el
conductor estd por debajo del limite de alcohol
permitido, un desfibrilador en el interior del bus,
asi como un sistema antibacterias que higieniza el
aire en cabina. entre otros, junto con la integraciéon
de un novedoso sistema de ticketing y tarifario.

Los vehiculos que se entregaran incorporan me-
joras y tecnologias de ultima generacion, entre los

cuales se halla el sistema Mobileye para la pre-
vencion de accidentes, con camaras inteligentes
y sensores de visidn; dos pantallas interiores de
informacién al usuario; tres camaras de seguridad
con video-grabacion; mampara de seguridad anti-
vandalica; 16 tomas USB; Wifi gratuito; y un siste-
ma para transporte de dos bicicletas en el interior
del bus.

Asimismo, todos los buses estaran adaptados
para aquellas personas con movilidad reducida
-con rampa o plataforma elevadora-, con unida-
des de piso bajo o low entry, con una doble rampa
eléctrica y manual para facilitar y garantizar toda-
via mas el acceso de sillas de ruedas y cochecitos
de nifios. También se reforzara la sefalizacion in-
terior con pantallas y megafonia para que las per-
sonas con discapacidad visual o auditiva puedan
conocer en todo momento la préxima parada del
recorrido, asi como otras informaciones relevantes
del servicio.

El sistema de transporte de TIB CTM junto a la
EMT de Palma, que ha adquirido también 28 arti-
culados GNC de Scania, demuestran el desarrollo
del GNC, como solucion integral a un sistema
de transporte y el compromiso de Scania con la
sostenibilidad econdémica y ecoldgica, en una tec-
nologia con costes operativos totales inferiores al
diésel. Los motores de estos vehiculos podrian
funcionar al 100 % con biometano, lo que supo-
ne una oportunidad real de reducir las emisiones y
generar una economia circular donde la gestion de
los residuos de la zona se convierte en una oportu-
nidad de energia para la movilidad. B

La familia TGE sigue creciendo: damos
la bienvenida al primer microbus

MAN Truck & Bus lIberia ha dado un paso mas en
la ampliacidon de su gama de producto para trans-
porte de viajeros con el lanzamiento de un micro-
bus sobre la base de MAN TGE, carrozado por No-
gebus, al que se suma una segunda version que
cuenta con la participacion de Unvi.

Nogebus ha disefiado una carroceria en exclusiva
para MAN TGE Euro 6 con una longitud de 7751
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MM, una distancia entre ejes de 4325 MM y una
altura de 2739 MM.

Este minibus cumple con la normativa antivuelco
66.2 y cuenta con Homologaciéon tipo M3. La
consecucién de la normativa 66.2 ha supuesto un
desafio importante, con el objetivo de conseguir la
maxima confortabilidad para el pasajero en todas
sus plazas, para ello se ha modificado la estructura



consiguiendo una amplitud maxima ademas de
una sensaciéon de volumen que hasta ahora no se
habia conseguido en ningun microbus partiendo
de la base de un vehiculo de mercancias. La
modificacién estructural efectuada tanto en altura
como en longitud ha permitido también tener una
visibilidad igual en todas las plazas del vehiculo
desde las delanteras a las traseras.

La distribucién de la carroceria cuenta con multi-
ples combinaciones que van desde una capacidad
de 16 plazas + 1 + 1 con una bodega de 2,45 m?3
a una capacidad de 16 plazas + 1 + 1 con 0,85
m?® de bodega, todas ellas con portdn trasero tipo
autocar de diseno exclusivo Nogebus que a la vez
actla de salida de emergencia.

Se han previsto también dos opciones de butacas,
una mas austera pensada para realizar trayectos
de corta distancia tipo escolar o fabricas, priman-
do anchura de pasillo interior para facilitar la mo-
vilidad de los pasajeros, y una segunda con una
butaca mas ancha pensada para trayectos mas
largos ofreciendo mas confort a los pasajeros.

Un sistema de guias telescopicas y facilidad para
retirar una hilera de butacas, permite un gran mo-
dularidad modificando facilmente la capacidad de
la bodega y las plazas disponibles en funcién de la
necesidad del cliente en cada momento. Adicio-
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nalmente, también hay diferentes versiones equi-
padas para PMR las cuales permiten combinacio-
nes que van de 17 plazas + 1 PMR + conductor
a 9 plazas con 3 plazas para PMR + conductor,
todas estas conservando el porton trasero original
de MAN.

El equipamiento original cuenta con acceso al ha-
bitdculo mediante puerta eléctrica, butacas con
cinturén de dos puntos auto enrollable, reclinable,
cabezal en polipiel, apoyabrazos en el lado del pa-
sillo, tapizados en moqueta o polipiel, trampilla en
el techo, aire acondicionado, portaequipajes con
salida de AA y luces de lectura individuales, para-
sol delantero, calefaccion por convectores, Luces
led es escalera, luna panoramica, Radio CD, mi-
créfono para conductor.

Las unidades también estan habilitadas segun la
Normativa del R.D. 443/2001 de Transporte Esco-
lar.

Adicionalmente y siguiendo la tradiciéon carrocera
que permite una personalizacién de los vehiculos
muy elevada a fin de satisfacer y adaptarse a
las necesidades de los distintos clientes, existe
una larga lista de opcionales tales como pintura
personalizada, tapizados exclusivos en butacas
y portaequipajes, cortinas, butacas de varios
fabricantes, USB para el pasaje , DVD, monitores
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adicionales, plataforma para PMR, gancho de
remolque, caja fuerte, mesas de juego, etc.

Por su parte, Unvi también ha dejado su sello per-
sonalizando la TGE bajo la denominacién S20, uno
de los modelos de mayor éxito del fabricante ga-
llego. El resultado de esta colaboracién es un mi-
crobus de atractivo disefio y gran versatilidad, con
versiones para cubrir cualquier tipo de servicios,
desde excursiones, servicio de traslado a hoteles o
aeropuertos, o los exclusivos servicios VIP.

Disponibles ya las primeras unidades de las ver-
siones de 19 plazas mas conductor y de 22 pla-
zas mas conductor en su version XL, los clientes
podran consultar otras configuraciones dentro de
la flexibilidad que permite la estrecha colaboracién
de MAN Truck & Bus Iberia y Unvi, como la version
de 3 PMR que también cuenta con 6 asientos y
conductor.

El disefio tanto exterior como interior ha sido de-
sarrollado con el mayor detalle para lograr un mi-
crobus de cuidada estética, con el maximo confort
para el conductor y los pasajeros, asi como carac-
teristicas que los clientes agradeceran como ma-
yor habitabilidad, espacio para objetos personales
bajo las butacas.

Manuel Fraile, director de Buses de MAN, des-
taca que, para el proyecto de microbus que ahora
comienza, “buscamos socios con amplia experien-
cia en este sector que apuesten por un proyecto
comun, y que aporten personalizacion al producto
final”.
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El microbus ha sido elaborado sobre la base de un
MAN TGE 6.180, destaca por su atractivo aspecto
exterior y por el cuidado de los detalles en el in-
terior. Fraile destaca la “luminosidad y sensacion
interior de espacio” junto con “un potente motor
de 180 CV, caja de cambios automatica de 8 velo-
cidades, soluciones multimedia y el mas completo
equipamiento de serie, con todo lo que tenemos
disponible en materia de seguridad, incluyendo
entre ellos el sistema de mantenimiento activo de
carril”.

Fraile resalta que “MAN cuenta ahora con una
oferta completa, desde las 9 plazas en las que em-
pieza TGE hasta las 93 del Neoplan Skyliner, bien
con la furgoneta, las soluciones con motor delan-
tero, los chasis o los vehiculos integrales. Somos
un proveedor global que, ademas, se apoya en la
profesionalidad de nuestro servicio post-venta,
algo que nos diferencia de la competencia: ampli-
tud de horarios, vocacion de servicio, constante
formacion y profesionalidad, focalizado en el clien-
te de autobus... El cliente recibe el mismo nivel de
atencion para cualquier vehiculo de la gama”.

Otro asunto que el director desea mencionar es “la
confianza plena que tenemos en este producto mi-
crobus, desarrollado desde la perspectiva de las
necesidades del cliente, lo que se demuestra con
una extensién de garantia de 3 afios o 180.000 km
de serie para el furgon TGE, exclusiva en el mer-
cado”. Esta confianza se basa “en la estrecha co-
laboracién con el carrocero, con quien queremos
crecer juntos ofreciendo un producto lo mas adap-
tado y rentable para nuestros clientes”. B
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Paquete de movilidad: Continental da
la bienvenida a la segunda generacion
de tacografos inteligentes

La empresa tecnolégica Continental celebré la
aprobacién del Paquete de Movilidad por parte de
la Comisidn Europea, el Consejo y el Parlamento
Europeo, cuyo objetivo es el de mejorar las con-
diciones del transporte por carretera en Europa.
Los tacografos jugaran un papel importante aqui
y es por lo que Continental esta trabajando ya en
la segunda generacion de tacografos inteligentes
que permitira la implementacién de las directrices
establecidas en dicho paquete de movilidad, entre
las que se destacan aquellas que rigen el cabo-
taje y retorno a casa de los conductores, ademas
de otras como el registro de los pasos fronterizos

mediante un sistema de posicionamiento via saté-
lite. “Vemos con buenos ojos el uso del DTCO para
el cumplimiento de las directrices del cabotaje y
vuelta a casa de los conductores ademas de que
es positivo que los tacografos sean obligatorios
para los vehiculos comerciales ligeros de entre 2,5
y 3.5 toneladas, dedicados al transporte interna-
cional” dice Gilles Mabire, director de la Unidad
de negocio de Commercial Vehicles & Services en
Continental. “La aprobacién del paquete de movi-
lidad es muy buena noticia ya que garantizara una
competencia justa y una mayor seguridad en el
transporte europeo”.
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Mayor importancia de los tacégrafos

Ya que con la introduccion del paquete de mo-
vilidad se requiere del tacdgrafo inteligente para
alcanzar los objetivos en politica de transporte,
seguro que éstos tendran aun mas importancia.
Para este propdsito se necesitaran datos fiables:
“Estamos haciendo una especial contribucién a la
sociedad, estamos muy orgullosos de ello”, afiade
Mabire. “Estamos seguros de que nuestros taco-
grafos ayudaran a formular politicas que permitan
abordar otros problemas importantes de la socie-
dad. Gracias a su capacidad de registrar datos de
forma segura, son extraordinarios para esto”.

La experiencia de Continental en el tacégrafo es
una ventaja permitiendo adelantarse al futuro. Las
generaciones anteriores de tacdgrafo proporcio-
nan la base tecnoldgica, la versién actual, DTCO
4.0 recibe posiciones por satélite y ya se esta tra-
bajando en el disefio y produccion de una nueva
version de la actual generacion de tacografos inte-
ligentes, DTCO 4.1 que incorporara algunas de las
funcionalidades del proximo DTCO 5.0 y servira de
puente hacia la siguiente generacion.

Principios de 2021 es la fecha para el lanzamiento
del nuevo DTCO 4.1 que registrara pasos fronte-

rizos haciendo mas facil la labor de control de las
autoridades. Esta version servira de puente para
la segunda generacion de tacografos inteligentes.

Primera aplicacion industrial para una Comuni-
cacion segura con el sistema europeo de saté-
lite Galileo

El DTCO 4.1 registrara los pasos fronterizos me-
diante el posicionamiento por satélite y registrara
los lugares en los que se cargan y descargan los
vehiculos. Las autoridades podran utilizar estos
datos para comprobar el cumplimiento de las nor-
mas, en particular las relativas al libre acceso al
mercado (libre competencia) y el retorno a casa de
los conductores. De hecho, ademas de utilizar se-
Aales GPS, sera una de las primeras aplicaciones
industriales en admitir la sefial segura del sistema
de posicionamiento europeo Galileo; sefial que ya
se ha tenido en el DTCO 4.0. B

La seguridad es |lo primero: viajar en
autobuses de Mercedes-Benz y Setra
durante la pandemia de COVID-19

B Daimler Buses con sus marcas Mercedes-Benz y

Setra representa una seguridad ejemplar. Y esto
también se aplica durante la pandemia de la CO-
VID-19. Los sistemas de climatizacion instalados
de serie en los autobuses y autocares ya protegen
contra el riesgo de infeccion al garantizar una re-
novacion permanente del aire a bordo. Las nuevas
caracteristicas incluyen filtros de particulas estan-
darizados altamente eficientes con accion antivi-
ral, asi como puertas con mamparas de protec-
cién para el conductor de autobuses y autocares
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y dispensadores de desinfectante controlados por
sensores. Daimler Buses ofrece un ajuste opcional
para autocares, que amplia el rango en el que el
nivel maximo de aire fresco fluye al vehiculo en un
33 0 un 40 por ciento, segun el modelo.

Gustav Tuschen, jefe de desarrollo de Productos
y Adquisiciones en Daimler Buses, confirma: “Con
tecnologias de filtrado de Ultima generacion y una
tasa de renovacion de aire fresco superior a la me-
dia, nuestros autocares siempre han combinado



seguridad y confort al mas
alto nivel. Entre otras cosas,
el uso de capas funcionales
antivirales nos ha permitido
volver a mejorar significati-
vamente las medidas de pro-
teccion higiénica. Y una cosa
estd clara: los conductores
y pasajeros también pueden
viajar durante la pandemia de
la COVID-19 sin preocupa-
ciones y con una sensacion
de seguridad, siempre que se
respeten las reglas de uso de
mascarilla y la distancia re-
queridas”.

Autocar: renovacion per-

manente del aire cada dos

minutos, con mucha mas regularidad que en
casay en la oficina

Con numerosos pasajeros a bordo de un autocar,
se hace evidente el temor a que haya un mayor
riesgo de contagio. Sin embargo, esto esta lejos
de la realidad, ya que la tecnologia estandar de
los autobuses y autocares de Mercedes-Benz y
Setra ya sirve para minimizar el riesgo. El sistema
de climatizacién completamente automatico re-
nueva constantemente el aire dentro del vehiculo.
La ventilacion a través del espacio para los pies
crea un flujo de aire vertical suave que evita las
turbulencias. A temperaturas exteriores habituales
entre 8 y 26 grados, el sistema de la climatizacién
utiliza el nivel maximo de aire fresco (entre el 80 y
100 %), por lo que hay una renovacion constante
y completa del aire dentro del vehiculo cada dos
minutos. A temperaturas inferiores o superiores, el
aire acondicionado trabaja en modo mixto. Aqui, la
renovacion de aire fresco en el habitaculo se pro-
duce cada cuatro minutos. A modo de compara-
cion: en los espacios habitables, solo se prescribe
una renovacion de aire al menos cada dos horas,
y en las oficinas esa cifra es solo cada hora como
minimo.

Daimler Buses incluso va un paso mas alla: bajo
pedido, la cantidad maxima de aire fresco de los
sistemas de climatizacion en las populares se-
ries de autocares Mercedes-Benz Tourismo, Setra
ComfortClass 500, TopClass 500 y S 531 DT, se
puede aumentar hasta un 33 o 40 % ampliando
adicionalmente el margen de temperatura exterior
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para un suministro maximo de aire fresco tanto ha-
cia arriba como hacia abajo. Para los operadores
de autocares, esta posibilidad de aire fresco adi-
cional mediante el sistema de climatizacion es una
opcion atractiva para reducir ain mas el riesgo de
infeccion para conductores y pasajeros.

Nuevo: sistema de filtrado altamente eficiente
con funcion antiviral

Los sistemas de filtrado con funcionalidad antiviral
ya se utilizan hoy en los sistemas de climatizacion
de los autobuses de Setra para eliminar eficazmen-
te las particulas del aire. Los nuevos filtros activos
aumentan aun mas su efectividad: los filtros de
particulas altamente eficientes de multiples capas
disefiados de forma progresiva, cuentan ademas
con una capa antiviral. Esto sirve para filtrar los
aerosoles mas finos. Hecho que se ha confirmado
por las pruebas fisicas e investigaciones micro-
biolégicas realizadas. Los filtros activos se utilizan
para el aire acondicionado del techo como para el
filtro de recirculacion de aire y también para el aire
acondicionado frontal.

Los filtros activos se pueden pedir para el modelo
de Mercedes-Benz Tourismo actual, asi como para
el autobus de dos pisos Setra S 531 DT y los au-
tocares Setra ComfortClass 500 y TopClass 500,
tanto para vehiculos nuevos o como solucién de
reequipamiento. Mercedes-Benz y Setra pueden
reequipar modelos existentes y en circulacion. Los
filtros activos apropiados para el autobus urbano
de servicio regular Mercedes-Benz Citaro saldran
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este afio. Los vehiculos equipados con un filtro
activo también llevan una pegatina en la zona de
entrada que es visible para los pasajeros.

Nuevo: puertas con mamparas de proteccion
para el conductor también para autocares de
Mercedes-Benz y Setra

Los conductores de autobuses inevitablemente
entran en contacto cercano con sus pasajeros.
Para prevenir infecciones por gotas de saliva,
Daimler Buses desarrollé puertas con mamparas
profesionales de proteccién para el conductor he-
chas de cristal y policarbonato de alta calidad, ini-
cialmente para su uso en los autobuses urbanos
de servicio regular Mercedes-Benz Citaro. En un
paso posterior, estos se implementaron para el au-
tocar interurbano Setra LE business. Y han tenido
una gran demanda.

Los conductores de autocares deberian poder be-
neficiarse de la misma proteccion que sus com-
pafieros de transporte publico. Por lo tanto, ahora
también se pueden pedir puertas con mamparas
de proteccién para el conductor para la actual se-
rie Mercedes-Benz Tourismo, asi como para los
autobuses Setra ComfortClass 500 y el Setra S
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531 DT de piso doble. Esto no solo es valido para
vehiculos nuevos, también esta disponible como
a solucién de reequipamiento. A su vez esta en
desarrollo una solucién de reequipamiento para el
Intouro.

Nuevo: dispensadores de desinfectante para
proteger a los pasajeros de los gérmenes

En los medios de transporte en los que coinci-
den muchas personas, los gérmenes patégenos
pueden expandirse rapidamente. Por eso, es im-
portante contar con una higiene de manos regu-
lar. El dispensador de desinfectante sin contacto
es especialmente higiénico. Esta opcion evita que
las manos del usuario entren en contacto con el
dispositivo e incluso la transmisién de gérmenes
al propio dispensador. El dispensador de desinfec-
tante controlado por sensor, que se puede montar
en los mecanismos de la puerta, estara disponible
desde finales de septiembre para autobuses y au-
tocares Mercedes-Benz y Setra.

En el siguiente enlace, al final del siguiente arti-
culo, puedes ver un video donde se demuestra lo
eficiente que es la renovacion constante de aire a
través del sistema de climatizacién. B


https://www.setra-bus.com/es-es/marca/novedades/noticias/novedades-fijas-de-setra/2020/juli/efectivo-sistema-de-climatizacion.html?L=1
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IVECO BUS hace entrega a AUVASA
de los primeros autobuses Urbanway
de GNC que circularan por Valladolid

Los autobuses limpios de IVECO BUS dan res-
puesta a todos los desafios del transporte urbano,
como mejorar la calidad del aire en nuestras ciu-
dades, el cuidado del entorno y un funcionamiento
silencioso. Autobuses urbanos de Valladolid (AU-
VASA), comprometida con el respeto al medioam-
biente y la reduccion de la contaminacién del mu-
nicipio, ha adquirido el autobus IVECO Urbanway
propulsado por gas natural comprimido, con el ob-
jetivo de comprobar las bondades y adaptacién a
la ciudad de este vehiculo urbano sostenible.

En la presentacion de los vehiculos que tuvo lugar
coincidiendo con la inauguracién de la primera ga-
sinera en VaIIadoJid, estuvieron presentes el alcal-
de de la ciudad, Oscar Puente, acompanado de los
concejales de Movilidad y Espacio Urbano, Seguri-
dad Ciudadana y Salud Publica y Medio Ambiente
y Sostenibilidad, ademas del gerente de Auvasa,

Alvaro Fernandez Heredia, y Alejandro Martinez,
director comercial de IVECO BUS Espana.

Alejandro Martinez, ademas de destacar la impor-
tancia de la seguridad y el confort de conductor y
pasajeros, sefialé el compromiso de IVECO BUS
por el transporte de pasajeros sostenible y respe-
tuoso con el entorno: “Para IVECO BUS es todo
un orgullo poder entregar a esta ciudad tan que-
rida estas unidades de gas natural, combustible
que llevamos mas de 25 afios desarrollando y por
el que IVECO hizo una fortisima apuesta liderando
esos primeros pasos de busqueda hacia combus-
tibles no contaminantes”.

“Estamos convencidos que daran un gran servicio
durante muchos afos y, sin duda, seguiremos
apostando por estar presente en los préoximos
concursos, con el objetivo de seguir suministrando
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autobuses sostenibles a esta ciudad tan importante
para IVECO Espafa”, aiadio el director comercial
de la marca.

Los autobuses IVECO BUS Urbanway de GNC con
motor Cursor 8 GNC 290 CV que ya han entrado
en servicio y se suman a las lineas circulares (C1y
C2), estan equipados con sistema de camaras de
videovigilancia interior y cdmara de vision trasera
y puerta central, un puesto de conduccién eleva-
do para la mejor visibilidad del conductor, puertas
eléctricas, asi como un piso bajo para una facil ac-
cesibilidad para todos los ciudadanos con cuatro
plazas diferenciadas para pasajeros con movilidad
reducida y con dos plazas para usuarios en silla de
ruedas.

El modelo de 12 metros ha sido disefiado con el
fin de mejorar el transporte y el entorno urbano en
el que se mueven los pasajeros en la ciudad, pro-
porcionando asi un servicio de calidad sin que ello
suponga un detrimento de las ventajas fundamen-
tales de este medio de transporte.

Ademas, los autobuses cuentan con puntos de
carga por USB y dispondran proximamente de uti-
lidades como las nuevas maquinas para el pago
sin contacto con tarjeta o teléfono movil.

Autocares Vivero-Otero confia en IVECO Bus
para ampliar su flota con 7 autobuses Crossway
Line

Por otro lado, IVECO BUS ha hecho entrega de 7

unidades IVECO BUS Crossway Line a Autobuses
Viveiro-Otero. Tras una dilatada experiencia con
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los productos de la marca, el grupo de transporte
ha vuelto a confiar en la calidad de IVECO BUS,
quien ya forma mas de la mitad de su flota.

La venta a Autobuses Viveiro, quien cuenta con
mas de con mas de noventa afos de experiencia
en transporte de pasajeros, se ha llevado a cabo a
través de Inturasa, concesionario de IVECO en Ga-
licia. A la entrega acudieron gerente de la empresa,
Domingo Otero Seara, y Ricardo Pato, delegado
comercial de Inturasa Pérez Rumbao.

Disefiado pensando en el transporte y la producti-
vidad, el Crossway Line de piso alto es un autobus
perfecto para el transporte interurbano. Tanto los
5 vehiculos de 10,80 m y los 2 modelos de 12 m,
cuentan con una bodega para equipaje, asi como
de un elevador hidraulico para silla de ruedas.

El vehiculo en versién diésel, que cuenta con mo-
tor Cursor 9 con 360 cv, cumpliendo asi con los
estandares Euro VI Step D, y con cambio automa-
tico Ecolife, esta disefiado para cumplir con los
diversos requisitos del transporte de pasajeros
gracias a su gran versatilidad y la comodidad que
ofrece al conductor y a los pasajeros, asi como es-
pacio para silla de ruedas.

Los autobuses Crossway Line entregados desta-
can por su flexibilidad, gracias a un disefio inteli-
gente que cubre todas las necesidades del cliente,
durabilidad y versatilidad. Asimismo, IVECO BUS,
cuya prioridad es la fiabilidad de sus vehiculos,
realiza las pruebas mas rigurosas en situaciones
de tréfico real, especialmente en condiciones cli-
maticas y operativas extremas. B



INDUSTRIA

E RESCUE recibe el premio “Ponle

Freno”

B E RESCUE ha merecido el galardén de la XII edi-

cion de los premios “Ponle freno”, instituidos por
Atresmedia y AXA en reconocimiento a la labor en
favor de reducir la siniestralidad en las carreteras.
El acto de entrega se celebro en la sede del Sena-
do, en el que estuvieron presentes la presidenta del
Senado, el ministro del Interior y el director general
de Trafico, entre otras autoridades. Se presentaron
mas de cien candidaturas en esta edicion.

En su intervencion Sergio de Rico, CEO de E RES-
CUE destacé las grandes ventajas del asiento sal-
vavidas como es reducir en un 70% el tiempo en
las tareas de rescate de victimas en un accidente
de autobus, lo que supone salvar la vida del 50 %
de los pasajeros y evitar también las lesiones me-
dulares de los heridos.

“Existen —dijo- medidas de salvamento en edifi-
cios, en barcos y en aeronaves mientras que en los
autocares no habia ningun sistema hasta que idea-
mos el asiento de E RESCUE”, que cuenta con la
financiacion de la Comisién Europea en el Progra-
ma 2020 y ha sido recomendado por la Direccién

General de Tréfico. Se
refirid a los tres pilares
que han marcado su
vida para el hallazgo de
este invento: la muerte
de unos compafieros
de colegio, en una ex-
cursiobn en autobdus;
su experiencia de tres
afios trabajando con
la UVI del Summa 112
y “ver a la gente morir
en mis brazos en los
accidentes de trafico”;
y, tercer pilar, su forma-
cion de ingeniero, que
le permitié encontrar
una solucion, el inven-
to de E RESCUE, para
ayudar a las victimas
en los accidentes de
este género.

Dijo rotundamente que “con la misma pasion que
he logrado el asiento salvavidas, dedicaré el resto
de mi vida a trabajar para conseguir nuevas formu-
las para la seguridad vial”. Agradecié a sus padres,
hermano, tio y a su esposa el apoyo y el aliento
recibido para culminar este proyecto que ya es
realidad. “La madre de mis hijos —concret6- me ha
ayudado a evolucionar de inventor a emprendedor
para llegar a ser un empresario”.

Tras destacar que se proyecta la homologacién del
asiento para su fabricacién masiva en la industria
del autobus, finalizé anunciando que “en el plazo
de seis meses E RESCUE presentara el coche mas
seguro del mundo, equipado con los asientos sal-
vavidas, con la aspiracion de

que se homologuen como el

cinturén de seguridad”. |

Se puede acceder al video de la

entrega del premio aqui: https://
youtu.be/6EtE2seJDuQ
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SOCIOS COLABORADORES

Continental Automotive Spain y Continental Tires
Espafia. Soluciones y servicios para integrar nue-
vas tecnologias y mejorar la efectividad de las em-
presas.

Gestion de flotas, telematica para vehiculos y ser-
vicio para el vehiculo conectado.

SOMAUTO es el distribuidor oficial de vehiculos
de la marca OTOKAR en Espafia y Andorra, que
ofrece una solucién muy competitiva a sus clientes
que buscan renovar su flota de autobuses.

Fabricante y distribuidor de plataformas, rampas
y material para personas con movilidad reducida.

Es la primera Central de Compra de billetes de
autobus por Internet, que cuenta con el respaldo
del Ministerio de Ciencia y Tecnologia y del de Fo-
mento, asi como de las principales compafiias de
autobuses.

Letreros electrénicos de LED, de sistemas de in-
formacion al pasajero, de proxima parada por au-
dio y video y pantallas de informacién a bordo.

Emisién y comercializacion de la tarjeta SOLRED,
obteniendo para importantes ventajas en la com-
pra de carburantes y demas productos de la marca
REPSOL en Espafa y Portugal.

Sociedad de garantia reciproca. Mejores plazos y
condiciones en el acceso al crédito.

Seguros para autobuses en condiciones muy es-
peciales.
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Certificacion de Seguridad Autobuses.


http://www.confebus.org/publicaciones/ver/1369/grupo-continental
http://www.confebus.org/publicaciones/ver/2057/movelia
http://www.confebus.org/publicaciones/ver/2484/hanover-displays
http://www.confebus.org/publicaciones/ver/1773/repsol-tarjeta-solred
http://www.confebus.org/publicaciones/ver/858/insia
http://www.confebus.org/publicaciones/ver/860/willis-towers-watson
http://www.confebus.org/publicaciones/ver/999/webfleet-solutions
http://www.confebus.org/publicaciones/ver/1995/iberaval-sgr
http://www.confebus.org/publicaciones/ver/1929/hidral-gobel
http://www.confebus.org/publicaciones/ver/2711/somauto-otokar
http://www.confebus.org/publicaciones/ver/2711/somauto-otokar







